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МОСКВА 2005 г.

Предварительная ПРОГРАММА.

	14 ноября – 24 ноября – по рабочим дням.
	МГАМК
(г. Москва, ул. Мясницкая, д.21, стр. 7)

	10:00 - 18:00
	Приём заявок.
	

	24 ноября (четверг)
	

	18:00
	Публикация Списка заявленных
участников.
	

	18:00 - 20:00
	Регистрация:

· приём целевых взносов;

· распределение стартовых номеров;

· выдача наклеек и Контрольной Карты.
	

	20:00
	Публикация Расписания явки на старт ралли – Административную Проверку и предстартовую Техническую Инспекцию.
	

	26 ноября (суббота)
	Поклонная гора

	с 13:00
	Административная Проверка и
предстартовая Техническая Инспекция.

Выдача «Дорожной книги».
	

	13:00 – 15:00
	Решение организационных вопросов.
	

	15:15
	Публикация Расписания стартов
1-й Круг.
	

	15:00
	Торжественное открытие соревнования.
	

	15:31
	Старт 1-го экипажа – 1-й Круг.
	

	17:26
	Финиш 1-го экипажа – 1-й Круг.

Поселение, отдых.
	Пансионат «Дружба»

	20:45
	Публикация Расписания стартов
2-й Круг.
	

	21:01
	Получение Контрольной Карты.

Старт 1-го экипажа - 2-й Круг.
	

	27 ноября (воскресенье)
	Можайск

	00:01
	Финиш 1-го экипажа (1-я Секция).

Уплотнение канала – перегруппировка.
	

	00:45
	Публикация Расписания стартов
2-й Секции (по частям).
	

	01:01
	Старт 1-го экипажа (2-я Секция).
	

	04:01
	Финиш 1-го экипажа - 2-й Круг.

Заключительная Техническая Инспекция.
	Пансионат «Дружба»

	14:00
	Шоу–подведение итогов.

Награждение победителей.
	


Официальное табло информации:

· с 14 ноября по 24 ноября в штабе ралли - МГАМК;

26 ноября с 13:00 до времени старта последнего экипажа на месте старта ралли - Поклонная гора;

· 26 ноября с 17:26 до времени старта последнего экипажа и 27 ноября с 04:01 на базе ралли - Пансионат «Дружба»;

27 ноября с 00:01 до времени старта последнего экипажа на месте перегруппировки - Можайск.

ОРГАНИЗАЦИЯ.

1.  Организатор.

1.1.  Организаторами ралли «ПАМЯТЬ-2005» являются:

Региональная Общественная Организация «Автомобильная федерация г. Москвы (РОО АФ г. Москвы);

· Московская городская организация Российской Оборонной Спортивно-Технической Организации (МГО РОСТО);

Региональная Общественная Организация «Автомобильная федерация г. Москвы (РОО АФ г. Москвы);

· Московский Городской Автомотоклуб (МГАМК);

1.2.  Подготовку и проведение ралли обеспечивает МГАМК.

1.3.  Организационный комитет:

	Председатель Оргкомитета:

	Колодин В.И.
	Председатель Совета МГО РОСТО, генарал-майор

	Заместитель Председателя Оргкомитета:

	Махонов М.А.
	Заместитель председателя МГО РОСТО, полковник

	Члены Оргкомитета:
	

	Бакирев Э.А.
	Президент Автомобильной федерации г. Москва

	Бобров В.Ф.
	Председатель Совета РОСТО (ДОСААФ) Западного административного округа г. Москва

	Воробьёв С.С.
	Исполнительный директор Автомобильной федерации г. Москва

	Твердошинский А.Г.
	Начальник МГАМК МГС РОСТО

	Царёв А.А.
	Начальник отдела Т и ВПВС Совета МГО РОСТО (ДОСААФ)

	Шацких Е.С.
	Начальник отдела оргмассовой работы и информации Совета МГО РОСТО (ДОСААФ)

	Студеникин В.А.
	Составитель, автор проекта

	Лепчикова Е.Б.
	Администратор соревнования


1.4.  Координаты Организатора и Штаба ралли:

· телефоны (в будни с 9:00 до 18:00): (095)923-24-21;

· почтовый адрес: г. Москва, ул. Мясницкая, д.21, стр. 7.

2.  Судейство.

Судейство соревнования осуществляет судейская коллегия, приглашённая Организатором. Официальные лица (члены ГСК) будут объявлены на регистрации.

	Директор соревнования
	______________________

	Главный судья
	Владимир Студеникин

	Начальник дистанции (комиссар по маршруту)
	______________________

	Главный секретарь
	______________________

	Главный хронометрист
	______________________

	Технический комиссар
	Михаил Евтюхов

	Судья при участниках (relations officer)
	______________________


ОБЩИЕ УСЛОВИЯ.

3.  Статус соревнования.

3.1.  Ралли «ПАМЯТЬ-2005» проводится в соответствии с Единым календарным планом спортивных и спортивно-массовых мероприятий Комитета физической культуры и спорта города Москвы и Московской городской организации РОСТО (ДОСААФ); оно является классифицируемым соревнованием, проводимым для автолюбителей.

3.2.  Ралли проводится в соответствии со следующими нормативными документами:

· Регламент соревнования, включающий:

· настоящее Положение;

· Бюллетени, издающиеся позднее и являющиеся неотъемлемой частью Положения;

· Правила организации и проведения любительского ралли
;

· Спортивный Кодекс РАФ;

· Правила дорожного движения, действующие в России (ПДД).

3.3.  Основной целью соревнования является:

· пропаганда РОСТО;

· пропаганда правил дорожного движения и привлечение автолюбителей к занятию автомобильным спортом;

· совершенствование навыков вождения автомобиля и его безопасной эксплуатации в зимних условиях.

4.  Изменения Положения.

4.1.  Организатор оставляет за собой право изменять настоящее Положение до момента начала Регистрации. При этом:

· все изменения объявляются через Бюллетени, датированные и пронумерованные, и действующие как составная часть настоящего Положения;

· эти Бюллетени публикуются на информационных табло.

4.2.  В случае форс-мажорных обстоятельств в ходе ралли ГСК также может вносить изменения в настоящее Положение. Эти изменения должны быть опубликованы так, чтобы все участники ралли успели с ними ознакомиться.

4.3.  Организатор и ГСК не несут ответственности за недостаточное ознакомление участниками ралли с изменениями и дополнениями в Положении по вине самих участников.

5.  Описание трассы. Концепция соревнования.

 Ралли состоит из двух Кругов.

5.1.  Трасса ралли проходит по дорогам г. Москвы и Московской области.

5.1.1.  Старт 1-го Круга в г. Москве (Поклонная гора).

5.1.2.  Финиш 1-го Круга, старт и финиш 2-го Круга в Московской области (Пансионат «Дружба»).

5.1.3.  Перерыв между секциями 2-го Круга в Московской области (Можайск).

5.2.  Общая протяженность трассы ≈400 км.

5.3.  Движение по трассе проходит по дорогам общего пользования на общих основаниях без перекрытия от постороннего движения. Все ДС типа «Режимная Гонка». Скоростной режим движения, как на «дороге», так и на ДС не противоречит требованиям ПДД.

5.4.  Трасса ралли для ознакомления не открывается.

5.5.  Тип дорожного покрытия на всей трассе — обычные дороги с покрытием (асфальтированные или гравийные
).

5.6.  Концепция 1-го Круга:
5.6.1.  1-й Круг проходит в вечернее время.

5.6.2.  1-й Круг состоит из 1 дорожного сектора, содержащего 5 ДС общей протяжённостью ≈20 км.

5.6.3.  Межстартовый интервал – 1 минута.

5.6.4.  Норма времени на 1-й Круг задаётся исходя из средней скорости не более 45 км/ч. Опережение на финишном пункте КВ 1-го Круга не пенализируется.

5.6.5.  Контрольное время на прохождение каждого ДС 1-го Круга задаётся исходя из 80% максимально разрешённой скорости по ПДД. При определении результатов 1-го Круга учитывается всё затраченное экипажем время на ДС.

5.6.6.  Условия пенализации на 1-м Круге изложены в «14.5» на стр. 12, а принципы определения результатов - в «14.6» на стр. 12.

5.6.7.  1-й Круг не содержит никаких внезапных судейских пунктов.

5.6.8.  Допускается перевозка пассажиров при условии выполнения требования «8.3» на стр. 8.

5.7.  Концепция 2-го Круга:
5.7.1.  2-й Круг проходит в ночное время.

5.7.2.  2-й Круг состоит из 2-х секций, включающих 10 дорожных секторов, содержащих 8 ДС общей протяженностью ≈75 км.

5.7.3.  Межстартовый интервал – 1 минута.

5.7.4.  2-й Круг проходит по системе изменяемого расписания; если дорожный сектор начинается с ДС, то норма времени на «дорогу» до следующего пункта КВ отсчитывается от времени финиша данного ДС (без секунд).

5.7.5.  Нормы времени на «дорогу» задаются исходя из средней скорости не более 60 км/ч. При определении результатов учитывается как опоздание, так опережение против заданной нормы времени, кроме дорожных секторов, оговорённых позднее в Памятке - на них учитывается только опоздание.

5.7.6.  Между секциями организован перерыв с перегруппировкой.

5.7.7.  Контрольное время на прохождение каждого ДС задаётся исходя из 100% максимально разрешённой скорости по ПДД. При определении результатов учитывается как опоздание, так опережение против заданного контрольного времени.

5.7.8.  Однако участники могут (для облегчения скоростного режима с целью повышения безопасности движения), непосредственно на старте ДС, не имея представления об его сложности, сами себе назначить с помощью судей большее контрольное время на опоздание (но не более чем в 1,5 раза). При этом у них появляется непенализируемая вилка между контрольным временем Организатора (на опережение) и самоназначенным контрольным временем (на опоздание); это обстоятельство учитывается при подведении итогов согласно «16.2.1» на стр. 14.

5.7.9.  Условия пенализации на 2-м Круге изложены в «15.8» на стр. 13, а принципы определения результатов - в «16» на стр. 14.

5.7.10.  2-й Круг:

· не содержит пунктов ВКВ;

· может содержать пункты ВКП;

· может включать Техническую Инспекцию в любом месте трассы.

5.8.  Если экипаж был допущен, но не стартовал, то ему будет назначаться предельная пенализация на всех судейских пунктах, и он останется в зачёте на последнем месте.

5.9.  Если экипаж временно или окончательно выбыл из соревнования, то ему будет назначаться предельная пенализация на всех пропущенных судейских пунктах, и он останется в зачёте, занимая одно из последних мест.

5.10.  Решением ГСК экипаж может быть условно исключён, т.е. будут аннулированы его результаты назначением предельной пенализации, начиная с того судейского пункта, на котором будет принято решение об условном исключении, такой экипаж останется в зачёте, занимая одно из последних мест. Причины условного исключения следующие:

5.10.1.  Действия с Контрольной Картой:

· утеря Контрольной Карты;

· собственноручное внесение экипажем какой-либо записи в Контрольную Карту.

5.10.2.  Перевозка в участвующем автомобиле посторонних лиц за исключением случая транспортировки пострадавших.

5.10.3.  Буксировка, транспортировка или толкание своего автомобиля вручную кроме случаев, когда необходимо:

· вернуть автомобиль на проезжую часть дороги;

· освободить дорогу для проезда других участников.

5.10.4.  Преднамеренное блокирование проезда участвующих автомобилей и препятствование обгону другим участникам.

5.10.5.  Ремонт с посторонней помощью в зоне контроля.

5.10.6.  Несоответствие автомобиля требованиям Положения, выявленное на Технической Инспекции после старта ралли.

6.  Участники, заявители, автомобили. Зачёты, призы.

6.1.  К участию в ралли допускаются:

6.1.1.  Участники:

6.1.1.1.  Отдельные экипажи, состоящие из 2-х членов - водителя и штурмана, согласившихся со всеми требованиями и условиями данного Положения и Правил и имеющих автомобиль. Заявителем экипажа может быть любое физическое или юридическое лицо.

6.1.1.2.  Команды, в состав которых входит 2-3 экипажа. Заявителем команды может быть как организация (юридическое лицо), так и физическое лицо. Обязательно должен быть объявлен представитель команды.

6.1.2.  Автомобили:

6.1.2.3.  Предназначенные для обычного движения по общим дорогам.

6.1.2.4.  Соответствующие категории «B» ПДД (легковые).

6.1.2.5.  Имеющие государственную регистрацию.

6.1.2.6.  Прошедшие годовой технический осмотр в ГИБДД в 2004-2005гг.

6.2.  Устанавливаются следующие виды зачётов:

· абсолютный зачёт;

· зачётные группы по сочетаниям приводов автомобилей (передний, задний, полный) с состоянием шин (с шипами или без) – максимально возможное количество групп – 6 (см. «6.3» ниже);

· командный зачёт.

6.3.  В зачётных группах должно заявиться не менее 10 экипажей. В случае меньшего количества автомобилей вопрос объединения групп решается ГСК в рабочем порядке.

6.4.  Устанавливаются следующие призы:

· за первые три места в каждой зачётной группе; в случае если в зачётной группе заявится всё-таки менее десяти экипажей, то количество призовых мест будет уменьшено;

· за первые три места в командном зачёте; в случае если заявится менее трёх команд, то будет награждаться только первое командное место.

6.5.  Организатор оставляет за собой право учреждать дополнительные призы.

7.  Требования к участникам.

7.1.  Участники должны иметь следующие документы, предъявляемые на Административной Проверке:

7.1.1.  Экипаж – лицензию РАФ участника.
7.1.2.  Все члена экипажа:

7.1.2.7.  Страховой полис от несчастного случая и ОСАГО, действующий на весь период соревнования.

7.1.2.8.  Лицензию РАФ водителя.

7.1.3.  Водители:

· документы на право управления автомобилем категории «B»;

· действующую медицинскую справку водительской комиссии.

7.1.4.  Член экипажа - владелец участвующего автомобиля - должен иметь документы на автомобиль:

· регистрационные документы;

· если требуется: доверенность, путевой лист и т.п.;

· действующий талон Государственного технического осмотра.

7.2.  Для частичной компенсации расходов Организатора на подготовку и проведение соревнования участники, кроме инвалидов с нарушением опорно-двигательного аппарата, должны на Регистрации внести целевой взнос наличными деньгами в кассу Организатора. Размер целевого взноса:

7.2.1.  Основной взнос за экипаж - 1500 рублей.

7.2.2.  Дополнительный взнос за экипаж в команде – 500 рублей.

7.3.  Любое несоответствие требованиям данного раздела, выявленное на Административной Проверке и Технической Инспекции, является Основанием для условного отклонения экипажа от участия в соревновании.

7.4.  Проживание с питанием на месте базирования участники оплачивают дополнительно. Стоимость проживания с питанием одного человека в сутки – 400-550 рублей.

8.  Требования к автомобилям и экипировке участников.

8.1.  Автомобили должны быть укомплектованы в соответствии с требованиями ПДД следующим:

· работоспособные ремни безопасности на передних сидениях;

· знаки аварийной остановки («треугольник» и работоспособный мигающий красный фонарь с автономным питанием).

· огнетушитель;

· медицинская аптечка установленного образца.

8.2.  Члены экипажа должны быть экипированы твёрдыми защитными шлемами автомобильного или мотоциклетного типа.

8.3.  Если предполагаются пассажиры, то:

· работоспособные ремни безопасности должны быть и на задних сидениях;

· пассажиры также должны быть экипированы твёрдыми защитными шлемами автомобильного или мотоциклетного типа.

8.4.  Шины могут применяться только серийного производства, допущенные к применению на дорогах общего пользования. При этом на колёсах одной оси должны быть шины одной марки.

8.5.  Шины считаются шипованными, если хотя бы одно колесо (в т.ч. запасное) имеет хотя бы один шип любой степени износа.

8.6.  Не допускается применение спортивных шипов высотой 4,5 мм и более.

8.7.  Дополнительно может быть установлено не более 2-х противотуманных фар, если Организатор не примет иного решения до дня Регистрации.

8.8.  Все штатные предметы в салоне и багажнике автомобиля должны находиться в штатных местах, все прочие предметы должны быть надёжно закреплены.

8.9.  Допускается перевозить в багажнике автомобиля 1 металлическую канистру с топливом ёмкостью не более 20 литров, которая должна быть надёжно закреплена.

8.10.  Организатор резервирует места для наклеек, обозначенные на рисунке в Приложении №1 буквами «А – Е». Эти наклейки не могут быть отклонены участниками, ни при каких обстоятельствах.

8.10.1.  Организатор в обязательном порядке выдаёт спортивные наклейки, обозначенные на рисунке в Приложении №1 буквами «А – Б».

8.10.2.  Кроме того, Организатор может выдать дополнительный набор рекламных наклеек, перечень которых и места размещения будут оговорены Дополнением к данному Положению не позднее начала Регистрации.

8.10.3.  Участники обязаны обеспечить надлежащее закрепление этих наклеек на всём протяжении соревнования. Отсутствие или неправильная установка на автомобиле этих наклеек влечёт пенализацию 10 минут за каждый выявленный факт.

8.11.  Участвующие в ралли автомобили могут нести на себе любой вид собственных наклеек при соблюдении следующих условий:

· они не занимают места, зарезервированные для наклеек Организатора;

· они не мешают обзору через стекла автомобиля членам экипажа;

· если содержание наклеек не является полностью или частично видимыми стартовыми номерами предыдущих соревнований.

8.12.  Любое несоответствие требованиям настоящего раздела, выявленное на любой Технической Инспекции, является основанием для условного отклонения экипажа от участия в соревновании.

9.  Ответственность.

9.1.  Организатор берёт на себя:

· подготовку и изготовление судейской документации;

· приобретение, изготовление или аренду необходимого оборудования для проведения соревнования;

· подготовку отдельных участков трассы к проведению соревнования;

· формирование призового фонда с привлечением спонсоров.

9.2.  За счёт целевых взносов участников Организатор осуществляет:

· подготовку и изготовление дорожной документации;

изготовление наклеек, оговорённых в «8.10» на стр. 8;

· работу судей на дистанции.

9.3.  Организатор не несёт никакой ответственности перед участниками и судьями за возможные ДТП, к которым они окажутся быть причастными в ходе ралли. Вся ответственность возлагается на непосредственных виновников.

9.4.  Вся ответственность за точное соблюдение настоящего Положения и всех Приложений и Дополнений во время проведения ралли возлагается на ГСК.

9.5.  Всякое неспортивное, обманное или недостойное действие, предпринятое членами экипажа, рассматривается ГСК, которая вправе применить любое возможное наказание, вплоть до полного исключения.

10.  Заявления.

10.1.  Любые заявления подаются непосредственно в секретариат или через линейных судей на имя Главного судьи. Одно заявление должно отражать один факт, в противном случае рассматриваться будет только первый факт, остальные - игнорироваться.

10.2.  После сдачи экипажем Контрольной Карты на обработку никакие заявления не принимаются, кроме случаев арифметических ошибок при подведении результатов.

10.3.  Протесты против действий судей, повлёкших за собой неправильное выведение результатов, должны быть подтверждены соответствующими записями в Судейских Протоколах. В противном случае они не будут рассматриваться.

10.4.  Все протесты и непредвиденные случаи изучаются ГСК, которая имеет право принять окончательное решение.

10.5.  Одновременно с публикацией предварительных результатов вывешиваются все заявления с резолюциями ГСК.

ПРОВЕДЕНИЕ РАЛЛИ.

11.  Приём заявок.

11.1.  Заявки от экипажей и команд на участие в ралли выполняются на соответствующих бланках непосредственно в штабе ралли в указанные в Программе дни и часы.

11.1.1.  Приём заявок от экипажей после 18:00 24 ноября не допускается!

11.1.2.  Допускается приём заявок от команд на Регистрации.

11.2.  Поставив свою подпись на бланке «Заявка экипажа» участники подчиняются данному Регламенту (Положению и Правилам), последующим документам, издаваемым Организатором и ГСК, действию официальных лиц и судей на дистанции.

11.3.  Максимальное число допускаемых к участию экипажей: 69. Критерий отклонения – по порядку приёма заявок. Организатор оставляет за собой право в отказе приёма заявки от какого-либо экипажа без объяснения причин.

11.4.  Условия приёма заявок:

11.4.1.  Заявка принимается при наличии лицензий, перечисленных в «7.1» на стр. 7. Если заявители не имеют лицензий, то могут приобрести их непосредственно в штабе при подаче заявки.

11.4.2.  При подаче заявки участники вносят денежный залог в размере 10% от целевого взноса за экипаж. Залог не возвращается, ни в каком случае.

11.4.3.  Участники прилагают к заявке выписки из личных паспортов членов экипажа и «свидетельства о регистрации ТС» участвующего автомобиля (лучше – чёткие ксерокопии), а также сумму не более 200 руб. для оформления страхового полиса.

11.5.  После полного оформления заявки с учётом «11.4» экипаж считается включённым в Список заявленных экипажей и получает Регламент.

12.  Регистрация.

12.1.  Для включения в предварительный Список допущенных экипажей участники на Регистрации:

12.1.1.  Вносят целевые взносы с учётом ранее внесённого залога.

12.1.2.  Получают стартовый номер по порядку прохождения Регистрации. При этом первые 10 номеров зарезервированы участникам мини-ралли «Память-2004».

12.1.3.  Получают набор наклеек на автомобиль.

12.1.4.  Получают Контрольную Карту с записанным временем явки на старт ралли - Административную Проверку и предстартовую Техническую Инспекцию.

12.2.  Целевые взносы за вычетом залога возвращаются:

· в случае принятия решения об отмене соревнования после Регистрации;

· в случае отказа экипажа участвовать в ралли по любой причине до момента явки на старт ралли;

· в случае выбытия экипажа из соревнования по причине транспортировки в больницу лиц, пострадавших от ДТП, к которому экипаж причастен (факт должен быть подтверждён документально).

13.  Административная проверка, предстартовая Техническая инспекция.

13.1.  В данном ралли Административная Проверка и предстартовая Техническая Инспекция совмещены. Они состоятся на месте старта ралли: Поклонная гора. Место проведения обозначено единым судейским знаком «ТИ».

13.2.  Участники являются на старт ралли в соответствии со временем, записанным им в Контрольную Карту (см. «12.1.4» на стр. 10). Отклонение от этого времени пенализируется: 1 минута за 1 минуту опоздания.

13.2.1.  Эта пенализация учитывается при определении результатов 2-го Круга ралли и на 1-й Круг не влияет (см. «16.1» на стр. 14).

13.2.2.  Сначала участники проходят Административную Проверку - предъявляют секретариату документы, перечисленные в «7.1» на стр. 7.

13.2.3.  Затем, в случае положительного результата Административной Проверки, участники предоставляют свои автомобили на предстартовую Техническую Инспекцию, в ходе которой в соответствии с «8» на стр. 8, определяются:

· годность автомобиля и экипировки участников для участия в ралли;

· его принадлежность к зачётной группе.

13.2.4.  В случае положительного результата предстартовой Технической Инспекции участники включаются в окончательный Список допущенных экипажей и получают «Дорожную книгу» - одну на всё ралли.

13.3.  В случае если экипаж будет иметь отрицательный результат Административной Проверки или предстартовой Технической Инспекции, то экипаж получает отказ в допуске к старту без возврата целевого взноса, или какой-либо его части. Однако если экипаж желает, то может быть допущен - как утешение – только к участию в 1-м Круге также без возврата целевого взноса, или какой-либо его части.

13.4.  После прохождения предстартовой Технической Инспекции участники выстраивают свои автомобили в Предстартовой Зоне в порядке стартовых номеров.

13.5.  По результатам Административной Проверки и предстартовой Технической Инспекции формируется Расписание стартов 1-го Круга в порядке стартовых номеров.

14.  1-й Круг.

 Задачей 1-го Круга является определение рейтинга участников перед 2-м Кругом, поэтому он даёт условную пенализацию, которая сама по себе не участвует в окончательной классификации участников, но расстановка мест по результатам 1-го Круга может повлиять на окончательную классификацию (см. «16.2.2» на стр. 14).

14.1. Задача участников - уложится в норму времени на «дорогу» и в заданное контрольное время на каждом ДС, но при этом не нарушить ПДД.

14.2.  На старте каждого ДС участники должны оформить судейскую задержку, получая две записи: прибытия и старта.

14.3.  После финиша 1-го Круга участники немедленно ставят свои автомобили в Закрытый Парк и сдают свои Контрольные Карты в секретариат.

14.4.  Пенализация на 1-м Круге.

14.4.1.  Дорожные соревнования:

· 1 минута:
· за каждую минуту опережения на стартовом пункте КВ 1-го Круга;

· за каждую минуту опоздания на финишном пункте КВ 1-го Круга;

· за факт опоздания на ДС, когда время экипажа на ДС больше заданного контрольного времени;

· за факт опережения на ДС, сопряжённого с нарушением ПДД, когда время экипажа на ДС меньше 80% заданного контрольного времени;
· предельная пенализация – худший результат, показанный другими участниками плюс 10 минут за пропуск состоявшегося пункта КВ;

· предельная пенализация – 10 минут за факт пропуска старта и|или финиша состоявшегося ДС.

14.4.2.  Дополнительные Соревнования:

· 1 секунда за каждую секунду времени на ДС;

· предельная пенализация - худшее время, показанное другими участниками, данного состоявшегося ДС за пропуск его старта и|или финиша.

14.5.  Результаты 1-го Круга определяются следующим образом:

14.5.1.  Сначала суммируются времена всех ДС и результаты дорожных соревнований.

14.5.2.  Затем результаты группируются по количеству минут в дорожных соревнованиях. Первыми идут экипажи с нулевой «дорогой», за ними - с 1 минутой и т.д. В конце выстраиваются экипажи, имеющие пропуски судейских пунктов.

14.5.3.  Далее внутри групп результаты распределяются по возрастанию сумм времён всех ДС. Чем меньше сумма, тем выше занимаемое место.

14.5.4.  В случае равенства результатов у 2-х и более экипажей высшее место из них занимает экипаж, имеющий меньший стартовый номер.

14.5.5.  Таким образом выстраивается распределение мест по результатам 1-го Круга и формируется Расписание стартов 2-го Круга. При этом экипажи, занявшие первые пять мест, могут сами выбрать себе позицию из первых пяти позиций в Расписании стартов: первым выбирает экипаж, занявший первое место, вторым – второе и т.д.

14.5.6.  Если экипаж имеет явно выпадающий в худшую сторону результат, то ГСК может принять решение о не допуске такого экипажа к дальнейшему участию в ралли.

14.6.  Если экипажи, допущенные только к участию в 1-м Круге (см. «13.3» на стр. 11), устранят все причины такого допуска после 1-го Круга до опубликования Расписание стартов 2-го Круга, то ГСК может принять решение об их допуске к дальнейшему участию в ралли. Но они займут самые последние позиции в результатах 1-го Круга, т.е. будут иметь самые последние места в Расписании стартов. Между собой они будут распределены по тому же принципу, который описан в «14.6» выше.

15.  2-й Круг.

15.1.  Во 2-м Круге разыгрывается собственно соревнование, определяющее классификацию участников.

15.2.  Задача участников - уложится в заданные нормы времени на «дорогу» и в заданное (самоназначенное) контрольное время на каждом ДС и выполнить прочие условия соревнования.

15.3.  Контрольную Карту участники получат непосредственно перед стартом 2-го Круга.

15.4.  Порядок самоназначения контрольного времени на опоздание на ДС будет объявлен не позднее начала Регистрации специальным Бюллетенем.

15.5.  Между секциями 2-го Круга организован перерыв для перегруппировки экипажей с целью сокращения интервалов между ними, возникших к этому времени за счёт опоздавших или выбывших экипажей - уплотнения канала.

15.5.1.  Первому прибывшему экипажу гарантируется полный перерыв, предусмотренный маршрутным листом; перерыв остальных экипажей может сокращаться в зависимости от их суммарного опоздания от первого.

15.5.2.  После перегруппировки составляется Расписание стартов 2-й Секции. В данном ралли используется вариант перегруппировки экипажей Ренорминг - порядок старта 2-ой Секции устанавливается в соответствии с порядком финиша 1-ой Секции, результаты 1-ой Секции не учитываются.

15.6.  На финише ралли после заключительной Технической Инспекции участники немедленно ставят свои автомобили в Закрытый Парк и сдают свои Контрольные Карты в секретариат на обработку.

15.7.  Закрытый Парк будет распущен по решению ГСК.

15.8.  Пенализация на 2-м Круге:

15.8.1.  Дорожные соревнования:

· 3 минуты:

· за любое нарушение ПДД;

· за отсутствие застёгнутого шлема на голове хотя бы одного члена экипажа, включая заявленного пассажира;

· за постановку участвующего автомобиля более чем в 2 ряда у судейских пунктов;

· за отказ стартовать на ДС в назначенное время и установленной очередности;

· за остановку на финише ДС между жёлтым предупреждающим о финише знаком и знаком с буквами «STOP».

· 1 минута:

· за каждую минуту опережения на пунктах КВ 2-го Круга, кроме пунктов КВ дорожных секторов, оговорённых позднее в Памятке;

· за 1 минуту опоздания на пунктах КВ 2-го Круга, кроме стартовых пунктов КВ Секций;

· предельная пенализация - 10 минут за пропуск состоявшегося судейского пункта:

· КП;

· ВКП.

· предельная пенализация - худший результат, показанный другими участниками плюс 10 минут за пропуск состоявшегося судейского пункта:

· КВ;

· ТИ;

· ВКП, сопряжённого с контролем ПДД.

15.8.2.  Дополнительные Соревнования:

· 1 секунда:

· за 1 секунду опережения на ДС против контрольного времени, назначенного Организатором;

· за 1 секунду опоздания на ДС против самоназначенного контрольного времени (если самоназначения не было, то против контрольного времени, назначенного Организатором);

· 1 минута за фальстарт на ДС (прибавляется к результату ДС);

· предельная пенализация - контрольное время, назначаемое Организатором, данного состоявшегося ДС:

· за пропуск старта и|или финиша;

· за опоздание на нём больше, чем это контрольное время.

16.  Подведение итогов, награждение.

16.1.  Зачётным результатом каждого экипажа является суммарная пенализация, полученная им в ходе 2-го Круга, включая «13.2.1» на стр. 11, выражаемая во временной системе измерения.

16.2.  Места экипажей в абсолютном зачёте распределяются в порядке возрастания зачётных результатов, начиная с первого.

16.2.1.  В случае совпадения результатов в абсолютном зачёте у двух и более экипажей преимущество будет иметь экипаж, назначивший себе на ДС более высокий скоростной режим. Сравнение скоростных режимов будет происходить по сумме самоназначенных контрольных времён на опоздание на всех ДС.

16.2.2.  При новом равенстве результатов преимущество будет иметь экипаж, имеющий лучшее место по результатам 1-го Круга.

16.3.  Из абсолютного зачёта выбираются результаты экипажей по зачётным группам в порядке занятых мест. Далее распределяются места в зачётных группах и в соответствии с ними экипажам начисляются Очки, вычисляемые по формуле, приведённой в Приложении №3 Правил.

16.4.  Определение мест в командном зачёте производится на основе сумм Очков двух лучших экипажей — членов команд. При равенстве зачётных результатов двух или более команд, преимущество получает команда, имеющая экипаж с лучшим результатом в своей зачётной группе.

16.5.  Шоу-подведение итогов и награждение будут происходить в банкетной обстановке на базе: Пансионат «Дружба».

16.6.  Все участники являются строго в назначенное время (14:00). Окончательное уточнение результатов происходит в присутствии всех собравшихся участников последовательно по всем судейским пунктам. От опоздавших и не явившихся участников претензии не принимаются. Неявка экипажа на награждение – отказ от приза.

ПРИЛОЖЕНИЕ №1.

Организатор обеспечивает каждый допущенный экипаж набором следующих основных наклеек:

· эмблема – наклейка с названием ралли, вписывающаяся в прямоугольник 43 см в ширину и 21,5 см в высоту, размещаемая на переднем капоте автомобиля (место «А»);

· [image: image1.wmf]стартовые номера – наклейки, вписывающиеся в прямоугольник 50 см в ширину и 52 см в высоту, размещаемые на передних дверях автомобиля с обеих сторон (место «Б»).

Reglament.doc 820224 12:44 среда 9 ноября 2005
ПРЕДИСЛОВИЕ.

Составителю данных Правил неизвестен какой-либо регламентирующий документ, описывающий в доступной форме, что же такое ралли вообще и любительское ралли в частности. Те документы, которые есть сегодня в РАФ, или имели место в прошлые годы, сразу описывают термины, действия и т.п., не объясняя их взаимосвязь и последовательность. Считается, что участники об этом узнают где-то и как-то сами.

Эти документы, начиная с «ПС»
 и кончая «ПР-04»
, принятыми РАФ, ориентированы на то, что ралли является спортивным соревнованием, где основным фактором в распределении мест по результатам является максимальная скорость, развиваемая участвующими автомобилями на отдельных, специально организованных, участках трассы - т.е. на гонку. Отсюда и специальные меры безопасности: соответствующие подготовка автомобилей и экипировка экипажей, обеспечение трасс гонок перекрытиями, средствами экстренной связи, медицинской помощью и в некоторых случаях даже пожарными автомобилями.

Неотъемлемой частью спортивного ралли является предварительное ознакомление с трассой. Отсюда и жёсткие требования к точности её прохождения: участникам заранее известно, где находятся все судейские пункты, и пропустить что-либо или нарушить последовательность или даже подъехать к судейскому пункту не с той стороны можно только по ошибке или со специальными намерениями самих участников, за что они и платятся исключением.

В отношении ралли, как любительского соревнования, всё наоборот. Основным фактором в распределении мест по результатам является не максимальная скорость, а точность выполнения заданных условий – режимов движения, не противоречащих, хотя бы формально, требованиям ПДД. Следовательно, единственное требование к участвующим автомобилям - они должны соответствовать требованиям ПДД, а к экипировке экипажей – всё-таки наличие твёрдых шлемов.

Основной «изюминкой» любительского ралли является то, что, как правило, участники едут «с листа» по неизвестной им трассе. Следовательно, возможны всякие «неожиданности» с точностью её прохождения. Тем более, если эти «неожиданности» планируются составителями.

Применение правил спортивного ралли к любительскому, конечно, возможно, но разница между этими соревнованиями приблизительно такая же, как между шахматами и шашками.

В отношении к любительскому ралли национальный Спортивный Кодекс РАФ лишь признаёт его как ралли 3-ей категории. Ещё он даёт ряд общих формулировок – и всё! В остальном он так же ориентирован на гонку.

Данные Правила основаны на компиляции и адаптации вышеназванных документов (без ссылок на источник, но с некоторыми комментариями) и на описании традиций, сложившихся при проведении любительских автомобильных соревнований, неотражённых ни в одном официальном документе.
Правила охватывают всё, что относится к любительскому ралли, но в данном тексте имеет место только то, что относится к данному ралли.

ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ.

17.  Основные определения.

17.1.  Любительское ралли (согласно СК РАФ ралли 3-ей категории) - далее ралли - это автомобильное соревнование, которое заключается в движении его участников по единому для всех заданному маршруту и в соответствии с единым заданным расписанием.

17.1.1.  Это движение представляет собой такую составляющую ралли, как Дорожные Соревнования. В свою очередь в Дорожные Соревнования входят свои составляющие, которые описаны ниже.

17.1.2.  Другая составляющая ралли - специально организованные Дополнительные Соревнования (ДС)
, включённые в маршрут. Существует целый ряд ДС, причём некоторые из них могут быть не связаны с движением автомобилей по трассе (в данных Правилах они не рассматриваются, могут быть любыми на усмотрение организаторов).

17.2.  Большая часть ралли проходит по дорогам общего пользования на общих основаниях в соответствии с ПДД. И только некоторая часть может проходить по специально закрытым дорогам или на площадках для некоторых видов ДС, где обеспечиваются специальные меры безопасности.

17.3.  Дорожные определения:

17.3.1.  Маршрут – предписанное направление движения, единое для всех участников ралли.

17.3.2.  Трасса (дистанция) - совокупность дорог, по которым проложен маршрут. На трассе ралли расположены различные судейские пункты, как объявленные, так и необъявленные (внезапные) судейские пункты.

17.3.3.  Дорожные секторы
 - минимальные составляющие маршрута или трассы, на которые они разбиты.

17.3.4.  «Дорога»
 - часть трассы ралли, на которую не приходятся участки ДС. При отсутствии участков ДС на каком либо дорожном секторе «дорога» и дорожный сектор одно и тоже.

·  Секция - объединённые смежные дорожные секторы. Между секциями могут быть организованы перерывы для перегруппировок.

17.3.5.  Круг – часть ралли, отделённая фиксированным минимальным перерывом.

17.4.  Участниками ралли являются:

· экипажи - некоторое количество людей – членов экипажа, находящихся в участвующих автомобилях;

· команды – совокупность некоторого количества экипажей, едущих раздельно или совместно.

17.5.  В зависимости от разных факторов ралли имеет разновидности, которые могут сочетаться в любой комбинации:

17.5.1.  В обычном виде ралли является отдельным соревнованием; оно имеет протяжённость от 100 до 1000 км, а продолжительность движения - от нескольких часов до 2-х суток (с перерывами для отдыха) в зависимости от протяжённости. Экипажи команд, входящие в одну команду, едут раздельно.

17.5.2.  Командное ралли - в нём соревнуются только команды, причём экипажи, входящие в одну команду, едут всегда вместе.

17.5.3.  Многоэтапное ралли – входящие в него обычные соревнования - этапы - подчинены объединяющей их концепции.

17.5.4.  Мини-ралли – протяжённость составляет не более 100 км (+10%), а продолжительность движения - не более 3-х часов.

17.5.5.  Учебно-тренировочное ралли (УТР) – по масштабам оно меньше обычного, но больше мини-ралли; содержит известные негативные моменты, которые встречаются в остальных видах ралли, для того, чтобы научить участников преодолевать их.

17.5.6.  Ралли-Марафон – протяжённость может достигать 10000 км, а продолжительность движения - 31 день; Ралли-Марафон по своей сути является многоэтапным соревнованием, поскольку оно представляет совокупность нескольких местных соревнований и перегоны между ними в соревновательном режиме (но может состоять и из одних перегонов), и местным участникам допускается участвовать только в отдельных этапах.

18.  Составляющие ралли.

18.1.  Регламентирующая документация – совокупность документов, на основании которых происходит ралли вообще.

18.2.  Маршрутная документация – совокупность документов, выдаваемых участникам, на основании которых происходит их движение в ходе ралли.

18.3.  Регистрация – промежуточная процедура для уточнения списка заявившихся экипажей и создания предварительного списка допущенных экипажей.

18.4.  Административная Проверка
 - обязательная процедура проверки наличия необходимых документов у заявившихся экипажей; по её результатам формируется окончательный Список допущенных экипажей.

18.5.  Техническая Инспекция
 - процедура проверки состояния участвующих автомобилей. По результатам предстартовой Технической Инспекции уточняется Список допущенных экипажей.

18.6.  Специально организованные территории:

· Предстартовая Зона - место, где собираются участвующие автомобили непосредственно перед стартом ралли (ремонт или внешняя помощь запрещены);

· Закрытый парк - место, где собираются все участвующие автомобили после прохождения Технической Инспекции (ремонт или внешняя помощь запрещены; нахождение экипажей в автомобилях может быть разрешено регламентирующими документами);

· Ремонтный Парк - место, где разрешено проводить ремонтные работы.

19.  Судейские пункты и их назначения.

19.1.  Дорожные секторы разделены между собой судейскими пунктами Контроля Времени (КВ). Посредством этих судейских пунктов осуществляется основной контроль правильности движения участников по заданному маршруту и расписанию.

19.2.  Для контроля точности следования участников в пределах дорожного сектора применяются судейские пункты Контроля Прохождения (КП) или Внезапного Контроля Прохождения (ВКП).

19.3.  Для контроля соблюдения экипажами заданной средней скорости при движении по дорожному сектору применяются судейские пункты Внезапного Контроля Времени (ВКВ).

19.4.  ДС имеют судейские пункты:

· Старт;

· Финиш;

· Отметка финиша;

19.5. Хронометражный Створ с Подпуском.

ОТВЕТСТВЕННЫЕ И ОФИЦИАЛЬНЫЕ ЛИЦА.

20.  Организация.

20.1.  Организатор - структура, готовящая и проводящая ралли.

20.2.  Организационный комитет – коллектив, назначаемый Организатором для непосредственной подготовки ралли. Если ралли устраивает неформальная группа инициативных лиц, то организационный комитет является Организатором.

20.3.  Составитель – лицо, обязательный член организационного комитета, занимающийся непосредственно разработкой проекта ралли (выбор трассы и подготовка необходимых документации и оборудования в соответствии с регламентирующими документами и вероятным контингентом участников).

20.4.  Судейство ралли осуществляет специально подготовленный контингент, приглашённый Организатором, работающий под руководством главной судейской коллегии (ГСК).

21.  Главная судейская коллегия.

21.1.  Главный судья
 - подчиняется Организатору во всех вопросах, связанных с ралли, кроме подтасовки данных, и отвечает за проведение ралли в полном соответствии с его Положением (Программой).

21.1.1.  Желательно, чтобы главный судья входил в состав организационного комитета для совместной разработки проекта ралли.

21.1.2.  Главный судья обязан:

· утвердить трассу и схему её оборудования;

· провести перед ралли инструктивное совещание с судейской коллегией;

· проводить совещания представителей, собрания участников, заседания ГСК;

· управлять допуском экипажей к участию в ралли;

· принимать все заявления от экипажей и их представителей и рассматривать их с вынесением резолюций;

· принимать решения по спорным ситуациям;

· собирать от линейных судей всю информацию, необходимую для определения результатов ралли;

· принимать окончательные решения по результатам ралли;

· не позднее следующего дня после окончания ралли сдать Организатору оформленные протоколы и не позднее чем через три дня письменный отчёт.

21.1.3.  Главный судья имеет право:

· внести изменения в программу ралли, если это необходимо для предотвращения его срыва или для обеспечения мер безопасности;

· в этих же целях внести изменения в маршрут или в контрольное время до очередного официального старта;

· прервать начатые ралли, если имеется явная угроза безопасности экипажей или не представляется возможным подвести итоги;

· в случае необходимости перемещать или отстранять любых судей, если они не справляются со своими обязанностями по любой причине;

· отменять решения отдельных судей, если он лично убедился в их ошибочности;

· исключать экипажи, допустившие грубость по отношению к любым судьям или другим лицам.

21.1.4.  Во время проведения ралли главный судья периодически докладывает Организатору о ходе ралли. Организатор может отстранить главного судью от дальнейшего функционирования, если сочтёт, что тот не справляется с обязанностями и ведёт ралли к срыву, передав функции главного судьи другому члену ГСК.

21.2.  Заместитель главного судьи – в зависимости от масштабов ралли в помощь главному судье может быть придано один или несколько заместителей.

21.3.  Главный секретарь - подчиняется главному судье в пределах присущей ему сферы деятельности, организует работу секретариата. Главный секретарь отвечает за:

· достоверность Административной Проверки;

· формирование Списка допущенных экипажей;

· формирование Расписаний стартов;

· правильность определения результатов ралли и все связанные с этим официальные сообщения и публикации.

21.4.  Начальник дистанции
 - подчиняется главному судье в пределах присущей ему сферы деятельности. Предпочтительно, чтобы начальник дистанции был составителем в организационном комитете. Он предъявляет трассу главному судье на утверждение и отвечает за:

· правильный выбор, измерение и оборудование трассы;

· правильную и своевременную расстановку линейных судей на трассе, знание ими своих обязанностей;

· техническое обеспечение трассы и обеспечение мер безопасности.

21.5.  Помощник начальника дистанции - в зависимости от масштабов ралли в помощь начальнику дистанции могут быть приданы один или несколько помощников.

21.6.  Главный хронометрист - подчиняется главному судье в пределах присущей ему сферы деятельности и отвечает за организацию хронометража в пределах, обусловленных настоящими Правилами и Положением. Он обязан:

· не позднее, чем за 2 дня до ралли проверить наличие приборов для замера времени, их исправность и точность хода;

· в ходе ралли контролировать работу приборов измерения времени и работу линейных судей - хронометристов.

21.7.  Технический комиссар
 - подчиняется главному судье в пределах присущей ему сферы деятельности и отвечает за организацию работы Технической Инспекции. Он обязан:

· заблаговременно проверить подготовку необходимых документации и имущества для проведения Технической Инспекции;

· не допускать к участию в ралли автомобили, техническое состояние которых противоречит требованиям регламентирующих документов;

· проверить список экипажей, прошедших Техническую Инспекцию положительно, и сдать его главному секретарю не позднее, чем за 30 минут до официального старта.

21.8.  Судья при участниках
 подчиняется главному судье в пределах присущей ему сферы деятельности и отвечает за порядок в тех местах, где расположены участники и находится стоянка их автомобилей. Он обязан:

· проверить явку экипажей и их экипировку, в случае нарушений немедленно докладывать главному судье;

· обеспечить присутствие участников и, если требуется, их автомобилей на торжественном открытии ралли;

· вести учёт допущенных, но не стартовавших и сошедших экипажей;

· обеспечивать оперативную связь между ГСК и участниками в ходе ралли, но по возможности самостоятельно отвечать на вопросы участников;

· доводить до участников всю необходимую информацию о ралли;

· докладывать главному судье о состоянии морального климата среди участников.

РЕГЛАМЕНТИРУЮЩАЯ ДОКУМЕНТАЦИЯ.

22.  Регламент.

22.1.  Регламент – сводный регламентирующий документ, издаваемый Организатором перед проведением соревнования.

22.2.  Если соревнование многоэтапное, то должен быть Регламент всего соревнования и отдельно Частный Регламент каждого этапа.

22.3.  На обложке Регламента должны быть изображены эмблемы РОСТО, регионального отделения РАФ и Организатора.

22.4.  Регламент включает:

· настоящие Правила (если соревнование многоэтапное, то Правила могут входить только в Регламент всего соревнования);

· Положение
 - основной регламентирующий документ, действующий в ходе подготовки и проведения конкретного ралли; Обязательной составной частью Положения является Программа ралли.

22.4.1.  В Правилах, входящих в конкретный Регламент, могут быть опущены статьи и пункты, не имеющие применения в данном соревновании.

22.4.2.  Положение издаётся Организатором не позднее, чем за 1 месяц до даты ралли, будучи согласованным с региональным отделением РАФ.

22.4.3.  Положение должно составляться и публиковаться в полном соответствии с настоящими Правилами. Те факты, относительно которых Правила предлагают вариантность или свободный выбор каких-либо собственных условий Организатора, должны быть оговорены в Положении.

23.  Бюллетени.

23.1.  Бюллетени - дополнительные документы, предназначенные для внесения любых изменений в Положение, включая отмену и добавление разделов.

23.2.  Бюллетени являются неотъемлемой частью Положения, они должны быть пронумерованы и датированы.

23.3.  Бюллетени издаются:

· Организатором до начала ралли, при этом они должны быть согласованы с региональным отделением РАФ;

· ГСК во время проведения ралли.

24.  Трактовка регламентирующих документов.

24.1.  Вся ответственность за точное применение регламентирующих документов во время проведения ралли возлагается на ГСК.

24.2.  Любые случаи, возникшие в ходе ралли, но не оговорённые регламентирующими документами, должны быть изучены ГСК с принятием решений по этим случаям.

УЧАСТНИКИ.

25.  Экипажи.

25.1.  В обычном ралли в состав членов экипажа входят двое:

· водитель - тот, кто управляет автомобилем;

· штурман - тот, кто управляет водителем.

25.1.1.  Для того чтобы управлять автомобилем, члену экипажа необходимо иметь водительское удостоверение на право управления автомобилем соответствующей категории.

25.1.2.  Штурман может не иметь водительского удостоверения, но тогда он ни при каких обстоятельствах не может управлять автомобилем.

25.1.3.  Если оба члена экипажа имеют водительские удостоверения соответствующей категории, то функции водителя и штурмана они распределяют самостоятельно.

25.1.4.  Положением может быть предусмотрен только один водитель, выполняющий и штурманские функции:

· в течение всего ралли (как правило, это применяется в мини-ралли);

· в течение какого-либо его фрагмента (например, когда водитель самостоятельно проезжает некоторый закольцованный участок трассы, а штурман в это время сдаёт ПДД).

25.1.5.  Положением могут быть предусмотрены пассажиры. При этом пассажиры подчиняются общим требованиям к членам экипажа, но они не являются членами экипажа, т.е. никогда не могут выполнять функции водителя или штурмана. Исключением является случай возврата автомобиля на проезжую часть, когда пассажир может временно управлять автомобилем при наличии соответствующего удостоверения.

25.2.  Все члены экипажа должны иметь все документы, которые оговариваются Положением.

25.3.  Средством безопасности каждого члена экипажа (и каждого пассажира, если они есть) является обязательное наличие твёрдого шлема мотоциклетного или автомобильного типа.

26.  Заявки, взносы, страхование.

26.1.  В Положении должны быть оговорены сроки и порядок приёма заявок от экипажей, желающих в нём участвовать.

26.1.1.  Организатор может объявить в Положении максимально допускаемое количество экипажей и критерий отсева.

26.1.2.  Организатор может отказать заявляющемуся экипажу в приёме заявки без объяснения причин отказа.

26.2.  В Положении должны быть оговорены:

· размер и порядок внесения заявочного (целевого) взноса, без уплаты которого экипаж не допускается к участию в ралли;

· условия полного или частичного возврата взносов.

26.3.  Каждый член экипажа (и пассажир, если они есть) должен быть застрахован от несчастного случая на весь период проведения ралли. Сумма страховки оговаривается Положением.

26.4.  Размер страхового взноса, включаемого в сумму заявочного взноса, должен гарантировать экипажу адекватное страховое покрытие виновной гражданской ответственности перед третьими лицами. Страховая защита наступает с момента старта в ралли участвующего автомобиля и прекращает своё действие в момент окончания ралли или в момент выбытия или исключения экипажа.

27.  Автомобили.

27.1.  Положением оговаривается, для каких категорий транспортных средств устраивается ралли. Обычно это легковые автомобили категории «B», предназначенные для повседневной езды и находящиеся в пользовании граждан или организаций.

27.2.  Участвующие автомобили должны:

· соответствовать требованиям ПДД;

· быть зарегистрированы в ГАИ-ГИБДД;

· иметь действующий талон Государственного технического осмотра.

27.3.  Положением оговариваются конкретные требования Организатора к автомобилям и их комплектации, но в любом случае обязательно должны иметь место следующие средства безопасности:

· в каждом участвующем автомобиле должен быть, как минимум, красный светоотражающий треугольный знак аварийной остановки;

· если ралли проводится полностью или частично в тёмное время суток, то в каждом участвующем автомобиле дополнительно к «треугольнику» должен быть действующий красный мигающий фонарь с автономным питанием.

27.3.1.  В любительском ралли допускаются в соответствии с ПДД:

· стандартные средства пожаротушения;

· стандартная автомобильная аптечка.

27.3.2.  В каждом участвующем автомобиле должен быть знак необходимости медицинской помощи с изображением красных букв «SOS»
 с одной стороны, и зелёных букв «OK»
 с другой стороны.

27.4.  На участвующем автомобиле обязательно должны быть надёжно закреплены следующие виды наклеек:

· эмблема данного ралли (на капоте);

· стартовые номера (с двух сторон автомобиля).

27.5.  Положением должно оговариваться наличие или отсутствие иных наклеек.

28.  Зачёты, награждение.

28.1.  Соревнуясь в ралли, все участники разыгрывают места в абсолютном зачёте. Однако участвующие в ралли автомобили и экипажи обладают различными качествами и свойствами, что заведомо может повлиять на расстановку мест в абсолютном зачёте.

28.2.  Для того чтобы выровнять шансы участников, применяются помимо абсолютного зачёта или вместо него различные зачётные группы на основе этих самых качеств и свойств:

28.2.1.  Зачётные группы по автомобилям (классы):

· по литражу двигателей;

· по приводам (задний, передний, полный);

· по состоянию колёсных шин (с шипами или без);

· по оснащению тем или иным штурманским оборудованием.

28.2.2.  Зачётные группы по участникам:

· по спортивной квалификации;

· по спортивному стажу;

· по иным человеческим факторам, включая:

· возраст;

· пол, ориентацию;

· национальность;

· партийность;

· профессию или должность и т.д.

28.3.  Организатор должен оговорить в Положении весь перечень зачётов и принцип награждения по ним.

28.4.  Для команд проводится специальный командный зачёт. Положением оговариваются требования к командам и принципы определения результатов и награждения.

ПРОВЕДЕНИЕ РАЛЛИ.

29.  Внесение в список участников.

29.1.  Заявки. Положением должен быть определён срок подачи заявок. По окончании этого срока должен быть сформирован Список заявленных экипажей.

29.2.  Регистрация.

29.2.1.  Положением должно быть объявлено место и время Регистрации, если она запланирована.

29.2.2.  Положением может быть объявлено Расписание явки на Регистрацию и санкции за отклонение от этого Расписания, которые не могут быть пенализацией.
29.2.3.  Результат Регистрации - предварительный Список допущенных экипажей - опубликовывается в конце Регистрации и перед Административной Проверкой.

29.3.  Административная Проверка и предстартовая Техническая инспекция.

29.3.1.  Положением должно быть объявлено:

· с чего начинается соревнования – с Административной Проверки или предстартовой Технической инспекции;

· место и время их проведения;

· принцип формирования расписания явки на них и санкции за отклонение от этого Расписания, которые уже могут быть пенализацией и входить в Дорожные соревнования (см. «21» на стр. 31).

29.3.2.  Результат Административной Проверки и предстартовой Технической инспекции - окончательный Список допущенных экипажей и Расписание стартов
 - опубликовывается в конце последнего события.

30.  Хронометраж.

30.1.  На протяжении всего ралли официальным временем будет считаться местное время, которое сверяется по сигналам единого времени по национальному радио.

30.2.  В случае хронометража с точностью 1 минута время всегда должно обозначаться от 00:00 до 23:59
 (часы, минуты), при этом учитывается:

· на цифровых часах - видимая минута;

· на стрелочных часах - истёкшая минута.

30.3.  В случае хронометража с точностью 1 секунда время всегда должно обозначаться от 00:00:00 до 23:59:59 (часы, минуты, секунды).

30.4.  В случае более точного хронометража к секундам через запятую приписываются соответствующие доли.

31.  Судейские Протоколы и Контрольная Карта.

31.1.  Судейские Протоколы – документы, в которых на всех Судейских пунктах судьи производят соответствующие записи (отметки).

31.1.1.  Судейские Протоколы должны быть доступны экипажам для проверки точности производимых записей (за исключением бесконтактных Судейских пунктов). Записи в Судейские Протоколы производятся вручную.

31.1.2.  Экипажу разрешается собственноручно вносить в Судейские Протоколы записи-протесты (в раздел «примечания»).

31.2.  Контрольная Карта – специальная форма, предназначенная для внесения в неё копий записей (отметок), сделанных в Судейских Протоколах на судейских пунктах.

31.2.1.  Контрольная Карта выдаётся каждому экипажу либо одна на всё ралли, либо на каждую секцию. Время и место выдачи Контрольной Карты обязательно оговаривается Положением.

31.2.2.  В Контрольной Карте только судьями или официальными лицами, имеющими аналогичные полномочия, производятся записи о прохождении экипажем судейских пунктов (за исключением судейских пунктов, где отсутствует контакт между экипажами и судьями). Записи в Контрольной Карте производятся вручную.

31.2.3.  Экипаж обязан:

· своевременно предъявлять Контрольную Карту на всех судейских пунктах для получения записей - лично любым членом экипажа;

· проверять идентичность сделанных в ней записей с Судейскими Протоколами (если записи расходятся, то в расчёт берутся записи из Судейских Протоколов, к каким бы последствиям это ни привело);

·  нести – под угрозой исключения - ответственность за её сохранность.

31.2.4.  Экипажу запрещается – под угрозой исключения - собственноручно вносить какую-либо запись в Контрольную Карту.

31.3.  Судейские Протоколы являются основными документами при определении результатов экипажей; однако, обязательно должна происходить сверка с записями в Контрольных Картах.
32.  Маршрутная документация.

32.1.  Дорожная книга - сводный документ, в котором собрана вся маршрутная документация, на основании которой происходит движение экипажей по трассе ралли. Она выдаётся каждому экипажу. Время и место выдачи Дорожной книги обязательно оговаривается Положением. Дорожная книга состоит из следующих документов.

32.1.1.  Маршрутный лист – основной документ, в котором последовательно перечислены все объявляемые судейские пункты и их названия (желательно, привязанные к географическим объектам на местности) и сопутствующая им информация:

32.1.1.9.  Пункты КВ с указанием:

· протяжённости заключённых между ними дорожных секторов с точностью 0,01 км или 0,05 км;

· норм времени на их прохождение, выражаемых в минутах, если меньше 1 часа, и часах и минутах, если больше или равно 1 часу;

· соответствующих средних скоростей с точностью не меньше 0,1 км/ч.

32.1.1.10.  Перерывы для нейтрализации возможных задержек и их продолжительность, выражаемых в минутах.

32.1.1.11.  ДС (опуская понятия Старт и Финиш) и их объявляемые параметры:

· протяжённость с точностью 0,01 км или 0,05 км;

· скорость с точностью не более 0,1 км/ч;

· контрольное время, выражаемое, как минимум, в секундах.

32.1.1.12.  Разбиение на секции, смена Контрольных Карт и другая информация.

32.2.  Легенда - документ, в котором специальными условными знаками обозначается предписанное – обязательное для всех экипажей - направление движения по маршруту.

32.2.1.  Неотъемлемой частью легенды является список условных обозначений, в котором понятным языком расшифровываются эти знаки.

32.2.2.  В легенде дублируется вся информация, указанная в маршрутном листе, в виде «шапки» на каждой странице или привязанная непосредственно к соответствующим позициям.

32.2.3.  Все позиции легенды пронумерованы сверху вниз.

32.2.4.  Все позиции легенды имеют следующий километраж:

· от начала данного дорожного сектора до данной позиции;

· от предыдущей позиции до данной позиции - интервал;

· от данной позиции до конца данного дорожного сектора;

· некоторые позиции могут быть «слепыми», т.е. без указания километража.

32.3.  Схема трассы - карта (или её выкопировка) местности, на которую нанесена линия, соответствующая трассе ралли, с указанием:

· мест старта и финиша ралли;

· мест расположения пунктов КВ;

· участков ДС (как минимум – их Стартов).

32.4.  Памятка – дополнительный документ, в котором перечислены все конкретные детали условий проведения ралли, которые невозможно заранее отразить в Положении.

33.  Ознакомление с трассой. Выдача маршрутной документации.

33.1.  В любительских ралли трасса для ознакомления не открывается, т.к. в том и состоит их смысл, чтобы проехать трассу «с листа».

33.2.  Тем не менее, если Организатор считает нужным, то может открыть трассу для ознакомления в следующих вариантах:

33.2.1.  Открыть трассу полностью, т.е. выдать «Дорожную книгу» заблаговременно (дата выдачи указывается в Положении).

33.2.2.  Открыть только участки всех или некоторых ДС с точным указанием мест их стартов и финишей. При этом должна быть выдана «легенда» подъездов к ним.

33.2.3.  Открыть всего лишь сетку дорог, по которым пройдёт трасса ралли без указания мест расположения каких-либо судейских пунктов, т.е. выдать т.н. «технологическую легенду».

33.3.  Открывая трассу (всю или её фрагменты), Организатор должен в Положении оговорить условия ознакомления.

34.  Судейские пункты и их зоны.

34.1.  Все судейские пункты имеют соответствующие зоны, которые обозначены специальными знаками.

34.2.  Начало зоны любого судейского пункта на трассе обозначается предупредительным знаком с соответствующим рисунком на жёлтом фоне. Такой знак ставится на расстоянии 25-150 м до места расположения собственно судейского пункта. Сам судейский пункт обозначается идентичным знаком на красном фоне. Такими знаками являются:

· на пунктах КВ, ВКВ - круг с изображением циферблата часов;

· на пунктах КП, ВКП - круг с изображением печати;

· на пунктах Старта ДС - круг с изображением сплошного белого флага;

· на пунктах Финиша ДС - круг с изображением клетчатого чёрно-белого флага;

· на пунктах Отметки финиша ДС - круг только на красном фоне с буквами «STOP».

34.3.  Конец зоны любого судейского пункта (10-50 м дальше по ходу движения после судейского пункта) обозначается единым знаком - круг на бежевом фоне с тремя диагональными черными полосами.

34.4.  В Приложении №1 приведена таблица расположения всех перечисленных знаков.

34.5.  Пункты Технической Инспекции и зоны Закрытого Парка и Ремонтного Парка обозначаются знаками - круг с буквами «ТИ» (или «ТК»), «ЗП» и «РП» соответственно.

34.6.  Организаторы ралли могут изменять функции судейских пунктов или даже вводить свои собственные, всё это должно быть подробным образом отражено в Положении.

34.7.  Судейские пункты начинают функционировать за 15 минут до расчётного времени прохождения первого участвующего автомобиля, и прекращают работу через 15 минут после расчётного времени прохождения последнего участвующего автомобиля или после прибытия закрывающего судьи.

34.8.  Длительность пребывания участников в зоне каждого судейского пункта не должна превышать время, необходимое для выполнения процедуры отметки.

35.  Движение по трассе, остановка, ремонт.

35.1.  Во время движения по всей трассе экипаж обязан соблюдать ПДД, действующие в Российской Федерации. Вся ответственность возлагается на того члена экипажа, который управлял автомобилем. При нарушении ПДД экипажем работник ГАИ-ГИБДД или другое уполномоченное лицо, зафиксировавшее нарушение, должно известить об этом нарушителя таким же способом, как это делается в отношении других участников дорожного движения.

35.2.  Если произойдёт ДТП, то в зависимости от того, требуется или нет немедленное медицинское вмешательство, экипаж должен выставить специальный знак, показывающий последующим экипажам красные буквы «SOS» или зелёные буквы «OK» соответственно. Это должно быть сделано равно, как на «дороге», так и на участках ДС.

35.3.  Если произойдёт остановка автомобиля на «дороге» или на участках ДС, экипаж должен выставить светоотражающий треугольный знак в хорошо заметном месте на расстоянии не менее 50 метров перед местом остановки для предупреждения последующих экипажей. Если остановка произойдёт в тёмное время суток, то дополнительно должен быть установлен на крыше автомобиля и включён красный мигающий фонарь с автономным питанием.

35.4.  Требования к экипажам.

35.4.1.  Экипаж обязан:

· двигаться в застёгнутых твёрдых шлемах на всех ДС и на оговорённых в маршрутных документах дорожных секторах;

· двигаться по трассе в полном составе за исключением случая процедур отметки на судейских пунктах;

· не становиться более чем в два ряда около судейских пунктов, при этом считается, что:

· первый ряд занимает судейский автомобиль, стоящий на обочине;

· второй ряд занимает участвующий автомобиль, стоящий на краю проезжей части около судейского автомобиля или в очереди к нему);

· точно следовать указаниям судей, не выходящим за рамки проведения ралли.

35.4.2.  Нарушения этих требований, зафиксированные любыми судьями и в любом месте ралли, интерпретируется как нарушение ПДД, если Положением не определено иное.

35.4.3.  Экипажу запрещается:

· перевозить в участвующем автомобиле посторонних лиц за исключением случая транспортировки пострадавших;

· буксировать, транспортировать или толкать свой автомобиль вручную кроме случаев, когда необходимо:

· вернуть автомобиль на проезжую часть дороги;

· освободить дорогу для проезда других участников;

· преднамеренно блокировать проезд участвующих автомобилей и препятствовать обгону другим участникам;

· производить ремонт с посторонней помощью в зоне контроля;

· вести себя неспортивно, допускать обманные действия.

35.4.4.  За нарушения этих требований, зафиксированных любыми судьями и в любом месте ралли, влечёт за собой исключение экипажа, если Положением не определено иное.

35.4.5.  Экипажу разрешается буксировать или толкать свой автомобиль вручную, когда необходимо завести двигатель, но не более того.

35.5.  Во время движения по всей трассе в светлое время суток на участвующем автомобиле должны быть включены фары ближнего света. Нарушение этого требования не пенализируется, однако, претензии по поводу точности хронометража не принимаются.

35.6.  Ремонты и дозаправки свободно разрешены в течение всего ралли, за исключением тех случаев и мест, когда это специально запрещено.

35.7.  В местах, обозначенных как «запрет сервиса» допускается ремонт и дозаправка только силами экипажа с помощью инструмента и средств, имеющихся на борту участвующего автомобиля.

36.  Дозаправка участвующих автомобилей на общедоступных АЗС не запрещена нигде.

ДОРОЖНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ.

37.  Административная Проверка и Технические Инспекции.

37.1.  Если явка на Административную Проверку нормирована Расписанием, то участники должны являться на неё в соответствии с этим Расписанием.

37.1.1.  Позднее прибытие экипажа в пределах времени работы Административной Проверки пенализируется в размере 1 минуты за каждую минуту опоздания.

37.1.2.  Позднее прибытие экипажа сверх пределов времени работы Административной Проверки или неявка вовсе - отказ в допуске к старту, если Положением не определено иное.

37.2.  Технические Инспекции проводятся техническими контролёрами под руководством технического комиссара:

· перед стартом ралли (предстартовая Техническая Инспекция);

· между секциями, если таковые есть в ралли;

· в любом месте трассы в ходе ралли (внезапная Техническая Инспекция);

· после финиша ралли (заключительная Техническая Инспекция).

37.3.  Предстартовая Техническая Инспекция.
37.3.1.  Положением должен быть определён один из вариантов объявления Расписания явки на предстартовую Техническую Инспекцию:

· при приёме заявок;

· на Регистрации участников;

· на Административной Проверке.

37.3.2.  Экипаж должен прибыть на предстартовую Техническую Инспекцию в соответствии с этим Расписанием, получив у секретаря Технической Инспекции отметку о прибытии (часы, минуты), при этом:

· раннее прибытие экипажа не пенализируется, однако, если есть экипажи, прибывающие своевременно, то Техническую Инспекцию автомобилей, опередивших расписание, не производится;

· позднее прибытие экипажа в пределах времени работы Технической Инспекции пенализируется в размере 1 минуты за каждую минуту опоздания;

· позднее прибытие экипажа сверх пределов времени работы Технической Инспекции или неявка вовсе - отказ в допуске к старту, если Положением не определено иное.

37.3.3.  На предстартовую Техническую Инспекцию участвующие автомобили должны предъявляться, будучи подготовленными и укомплектованными, а экипажи - экипированными, в соответствии с Положением. Обязательными требованиями к участвующим автомобилям является чистый внешний вид и порядок в салоне и багажнике.

37.3.4.  На предстартовой Технической Инспекции производится:

· идентификация автомобиля и членов экипажа, согласно списку допущенных экипажей;

· проверка комплектации автомобиля и экипировки членов экипажа, согласно Положению;

· проверка основных элементов безопасности, соответствие ПДД.

37.3.5.  Если по результатам предстартовой Технической Инспекции выявлены несоответствия подготовки автомобиля или экипировки членов экипажа требованиям Положения, то этому экипажу будет дано время для устранения этих несоответствий без начисления пенализации. Если же выявленные несоответствия неустранимы до старта, то экипаж получает пенализацию в полной мере в соответствии с «21.7» , изложенном ниже.

37.4.  Заключительная Техническая Инспекция.

37.4.1.  Экипаж должен прибыть на заключительную Техническую Инспекцию в соответствии с заданной в маршрутных документах нормой времени после отметки на предшествующем пункте КВ, при этом:

· раннее прибытие не пенализируется;

· позднее прибытие экипажа в пределах времени работы Технической Инспекции пенализируется в размере 1 минуты за каждую минуту опоздания;

· позднее прибытие экипажа сверх пределов времени работы Технической Инспекции или неявка вовсе - исключение, если Положением не определено иное.

37.4.2.  На заключительной Технической Инспекции производятся:

· идентификация экипажа и автомобиля на соответствие тому, что было предъявлено на предстартовой Технической Инспекции;

· проверка основных элементов безопасности, соответствие ПДД;

· проверка технических нарушений автомобиля в соответствии с «21.7» , изложенном ниже.

37.5.  Техническая Инспекция между секциями приравниваются к предстартовой или заключительной в зависимости от места, занимаемого ими в расписании секции.

37.6.  Внезапная Техническая Инспекция.

37.6.1.  На внезапной Технической Инспекции производятся:

· идентификация экипажа и автомобиля на соответствие тому, что было предъявлено на предстартовой Технической Инспекции;

· проверка основных элементов безопасности, соответствие ПДД;

· проверка технических нарушений автомобиля в соответствии с пунктом 21.7, изложенном ниже.

37.6.2.  В случае пропуска внезапной Технической Инспекции назначается пенализация в размере 10 минут плюс худшая пенализация, полученная здесь другими экипажами, если Положением не определено иное.

37.7.  Технические нарушения автомобиля, выявляемые на любой Технической Инспекции пенализируются:

· 10 секунд за каждые:

· бездействующая нить лампы (фары, стоп-сигнала, основного и дублирующего указателей поворотов, габаритного фонаря, освещения номерного знака, фонарей заднего хода);

· бездействующий звуковой сигнал;

· бездействующий стеклоочиститель;

· отсутствующий грязезащитный фартук, предусмотренный заводом-изготовителем;

· 1 минута за свободный выход отработавших газов;

· 2 минуты за повреждение крыши автомобиля;

· 10 минут за каждый случай отсутствия или неправильного размещения наклеек, если Положением не оговорено иное.

37.8.  Несоответствие автомобиля требованиям Положения, выявленное на Технической Инспекции после старта ралли может повлечь за собой исключение экипажа.

38.  Специальные территории.

38.1.  Закрытый Парк - зона специального режима, в которой любые работы ограничены, а курение запрещено. Любое нарушение режима Закрытого Парка интерпретируется как нарушение ПДД, если Положением не оговорено иное.

38.1.1.  Режим Закрытого Парка действует:

· на старте ралли (от начала работы предстартовой Технической Инспекции до старта последнего экипажа);

· на финише ралли (от начала работы заключительной Технической Инспекции до объявления о роспуске Закрытого Парка);

· в зонах судейских пунктов (в течение всего времени их работы).

38.1.2.  После прохождения предстартовой и заключительной Технических Инспекций экипажи ставят участвующие автомобили в Закрытый Парк, а сами могут находиться всё время до своего старта или до роспуска Закрытого Парка, как в своём автомобиле — свободный режим Закрытого Парка, так и вне него — закрытый режим Закрытого Парка.

38.1.3.  В Закрытом Парке на старте ралли:

· запрещается выполнять работы, связанные с ремонтом или заправкой автомобилей, за исключением и только под наблюдением судей:

· замены пробитого или спущенного колеса с использованием только имеющегося в автомобиле инструмента;

· замены лобового стекла с использованием посторонней помощи;

· однако если техническим инспектором обнаружено, что автомобиль, находящийся в Закрытом Парке, имеет неисправности, не допускающие его нормальную эксплуатацию, он вправе потребовать от экипажа произвести необходимый ремонт, в том числе с выездом из Закрытого Парка.

38.2.  Ремонтный Парк - зона, в которой разрешены любые ремонтные работы. Режим Ремонтного Парка для участвующих автомобилей действует во всех остальных местах трассы, в т.ч. и местах перерывов для перегруппировок.

38.3.  Предстартовая Зона - зона, где Организатор собирает все участвующие автомобили и экипажи непосредственно перед стартом ралли на условиях, оговорённых в Положении.

39.  Порядок старта.

39.1.  Официальными стартами каждого экипажа являются:

· первый старт на стартовом пункте КВ ралли (1-го Круга или 1-й Секции) или на стартовом ДС - на основании Расписания стартов;

· старты на стартовых пунктах КВ последующих секций после опубликования новых Расписаний стартов.

39.2.  Любое Расписание стартов должно быть опубликовано на соответствующем стартовом пункте не менее чем за 15 минут до старта первого экипажа.

39.3.  Точное время официального старта обязательно проставляется в Контрольной Карте каждого экипажа.

39.4.  В Положение должен быть оговорён межстартовый интервал для всех экипажей или какой-либо их отдельной части.

39.5.  В любом случае межстартовый интервал не может быть меньше 1 минуты, за исключением случаев, когда это необходимо или неизбежно.

40.  Соблюдение маршрута.

40.1.  Экипаж обязан пройти весь маршрут ралли и получить соответствующие отметки на всех состоявшихся судейских пунктах в строгом соблюдении их последовательности, предусмотренной Организатором.

40.2.  Ответственность за правильность получения отметок на судейских пунктах возлагается на экипаж, который имеет право требовать от судей предъявить ему официальные часы данного судейского пункта.

40.3.  Если экипаж пропустит какой-либо судейский пункт и невозможно определить его результат, то ему назначается предельная пенализация в размерах, описанных в соответствующих разделах. Фактом пропуска состоявшегося судейского пункта является отсутствие по любой причине соответствующей отметки одновременно и в Судейских Протоколах судейских пунктов, и в Контрольных Картах (на бесконтактных судейских пунктах – только в Судейских Протоколах).

40.4.  Если экипаж нарушит последовательность прохождения какого-либо судейского пункта, то будет рассматриваться пенализация относительно:

· имеющейся отметки, если на таком судейском пункте она единственная;

· наиболее правильной отметки, если их несколько;

· в любом случае за нарушение последовательности Положением может быть предусмотрена дополнительная пенализация за каждый факт вплоть до исключения.

41.  Расписание движения. Контроль времени.

41.1.  Экипажи должны двигаться на каждом дорожном секторе исходя из заданной на нём средней скорости так, чтобы на следующем пункте КВ получить своевременную отметку. Средняя скорость определяется протяжённостью дорожного сектора и заданной нормой времени на его прохождение. Средние скорости планируются по усмотрению и опыту Организатора, они должны составлять определённую трудность их выполнения, но не противоречить ПДД, действующим в Российской Федерации.

41.2.  Расчётным временем отметки на стартовом пункте КВ является время старта, указанное в Расписании стартов и записанное в Контрольной Карте. Любое отклонение фактического времени отметки экипажа от Расписания стартов по любой причине не даёт повода для назначения нового времени старта экипажу.

41.3.  Расчётным временем отметки на последующих пунктах КВ считается сумма нормы времени на прохождение данного дорожного сектора со стартовым временем на этом дорожном секторе.

41.4.  Виды расписания движения по маршруту.

41.4.1.  Постоянное расписание, при котором стартовым временем на данном дорожном секторе является расчётное время отметки на предыдущем пункте КВ. При этом не имеет значения, состоялись ли все предыдущие пункты КВ.

41.4.2.  Изменяемое расписание, при котором стартовым временем на данном дорожном секторе является:

· время, указанное в Расписании стартов, если это стартовый пункт КВ ралли, Круга, Секции;

· фактическое время отметки на предыдущем пункте КВ, если он не был стартовым и не начинался непосредственно с ДС;

· фактическое время старта или финиша (без секунд) на ДС, если данный дорожный сектор начинался непосредственно с этого ДС – совмещение пункта КВ с ДС;

· расчётное время отметки на предыдущем пункте КВ (или старта на ДС), если он не состоялся или был пропущен экипажем.

41.5.  Отклонение фактического времени отметки на пунктах КВ от расчётного пенализируется в размере 1 минуты (если Положением не оговорено иное) за каждую минуту:

· опережения на стартовых пунктах КВ ралли, Круга, Секции;

· отклонения на остальных пунктах КВ, кроме опережения на специально оговариваемых пунктах КВ.

41.6.  Если на дорожном секторе имелись участки ДС, на Стартах которых оформлялись судейские задержки (см. «30.4.2» на стр. 38), то экипаж может без пенализации опоздать на пункт КВ на время, не более суммы этих судейских задержек на данном дорожном секторе. Если данный пункт КВ не состоялся, то судейские задержки переносятся на следующий дорожный сектор.

41.7.  В случае пропуска пункта КВ экипаж исключается, либо ему назначается предельная пенализация, размер которой оговаривается Положением.

41.8.  Процедура отметки на пункте КВ.

41.8.1.  Процедура получения отметки на любом пункте КВ начинается в тот момент, когда участвующий автомобиль пересекает линию знака начала зоны судейского пункта. Чтобы получить своевременную отметку участвующий автомобиль может въезжать в зону пункта КВ в расчётную минуту или в конце предшествующей ей минуты.

41.8.2.  Время отметки (часы, минуты) соответствует моменту подачи судьям Контрольной Карты при условии, что оба члена экипажа и участвующий автомобиль находятся в зоне судейского пункта. Однако если экипаж, въехав в зону пункта КВ, медлит с подачей Контрольной Карты, то временем отметки является время въезда в зону.

41.8.3.  Если сразу после пункта КВ следует Старт ДС – совмещение пункта КВ со Стартом ДС, то экипаж получает на пункте КВ вторую отметку - назначенное время старта. После этого экипаж переезжает к месту старта (далее описано в «30.4.1» на стр. 38).

42.  Контроль прохождения.

42.1.  Для контроля точности соблюдения маршрута экипажами применяются судейские пункты:

· Контроль Прохождения (КП) – объявляемые в маршрутных документах;

· Внезапный Контроль Прохождения (ВКП) – не объявляемые в маршрутных документах.

42.2.  Время отметки является фактом прохождения. Оно не даёт ни какой пенализации, кроме случая организации «полицейского участка», но может быть полезным при разборе спорных ситуаций.

42.3.  Пункты КП и ВКП применяются, как правило, на «дороге» и на них имеет место контакт экипажей и судей. Кроме того, пункты КП и ВКП могут применяться и на участках ДС, являясь бесконтактными. В последнем случае для большей объективности хронометраж должен вестись в два независимых протокола или должна применяться видеозапись.

42.4.  В случае пропуска пунктов КП и ВКП экипаж исключается, либо ему назначается предельная пенализация, размер которой оговаривается Положением.

42.5.  Процедура отметки на пункте КП и ВКП.

42.5.1.  Процедура получения отметки на пунктах КП и ВКП, расположенных на «дороге», происходит в тот момент, когда участвующий автомобиль подъезжает непосредственно к судейскому пункту.

42.5.2.  Время отметки (часы, минуты) соответствует моменту подачи судьям Контрольной Карты.

43.  Внезапный Контроль Времени.

43.1.  Для контроля соблюдения экипажами заданной средней скорости при движении по «дороге» применяются судейские пункты Внезапного Контроля Времени (ВКВ).

43.2.  Также функции ВКВ могут автоматически выполнять пункты Стартов ДС, не совмещённых с пунктами КВ, без дополнительного обозначения соответствующим знаком, но это должно быть объявлено в Положении.

43.3.  При движении по «дороге» экипажам даётся льгота на опережение в размере 10% нормы времени (с учётом долей минуты), соответствующей расстоянию от начала данного дорожного сектора до точки контроля. После исчисления величины льготы любая её дробь округляется вверх до целой минуты
. Для вычисления расчётного времени отметки на пункте ВКВ величина льготы вычитается из этой нормы времени и далее складывается со стартовым временем на этом дорожном секторе.

43.4.  Если дорожный сектор имеет перерывы для нейтрализации возможных задержек, то время перерывов входит в норму времени на его прохождение, но в расчёте средней скорости не участвует, т.е. перерывы не добавляют льготу на опережение на пунктах ВКВ.

43.5.  Опережение фактического времени отметки на пунктах ВКВ от расчётного пенализируется в размере 1 минуты за каждую минуту опережения, если Положением не оговорено иное.

43.6. В случае пропуска пунктов ВКВ экипаж исключается, либо ему назначается предельная пенализация, размер которой оговаривается Положением.

43.7.  Процедура отметки на пункте ВКВ.

43.7.1.  Процедура получения отметки на пункте ВКВ начинается в тот момент, когда участвующий автомобиль проезжает контролируемую точку, находящуюся перед пунктом ВКВ на как угодно большом расстоянии, но достаточном для однозначной идентификации экипажа.

43.7.2.  Это время (часы, минуты) фиксируется судьями в Судейском Протоколе.

43.7.3.  Когда участвующий автомобиль подъезжает непосредственно к судейскому пункту и экипаж подаёт судьям Контрольную Карту, судьи переносят в неё только что сделанную запись из Судейского Протокола.

43.7.4.  Экипаж имеет право требовать от судей предъявить ему официальные часы данного судейского пункта, но не более.

43.8.  Если функция ВКВ выполнятся автоматически пунктом Старта ДС, то специальной процедуры получения отметки нет. В расчёте пенализации опережения на ВКВ используется отметка прибытия на Старт ДС (см. «30.4» на стр. 38).

44.  Нарушения ПДД.

44.1.  Традиционно в ходе любительских ралли контролируются следующие нарушения ПДД:

44.1.1.  Превышение разрешённой скорости. Этот контроль может осуществляться с помощью:

· радарных устройств, применяемых в ГАИ-ГИБДД;

· т.н. «полицейского участка», использующего отметки времени экипажа на любых двух смежных судейских пунктах, например, двух КП.

44.1.2.  Невыполнение знака «STOP». Место контроля должно выбираться таким, чтобы все экипажи оказывались в одинаковых условиях при выполнении знака. Для большей объективности контроль может сопровождаться видеозаписью.

44.2.  В тексте настоящих Правил неоднократно встречаются ситуации, которые предлагается интерпретировать, как нарушение ПДД.

44.3.  Любое зафиксированное судьями или работниками ГАИ-ГИБДД нарушение ПДД (непосредственное или интерпретируемое) пенализируется 3-мя минутами за каждое нарушение, если Положением не оговорено иное.

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ.

45.  Общие сведения.

45.1.  ДС большей частью являются более скоростными, чем дорожные соревнования и хронометраж на них проводится с большей точностью – до секунд или даже до долей секунды.

45.2.  Участки ДС входят в общую трассу ралли.

46.  Линейные ДС.

46.1.  Линейные ДС имеют отдельные Старт и Финиш, на которых обеспечивается полный контакт судей с экипажами.

46.2.  Конфигурации трасс линейных ДС.

46.2.1.  Трасса не замкнута и проходится только один раз.

46.2.2.  Трасса имеет одну или несколько замкнутых частей, которые проходятся один или несколько раз каждая.

46.3.  Способы хронометража в зависимости от протяжённости.

46.3.1.  На протяжённых трассах, проложенных, как правило, по дорогам, где отсутствует взаимная видимость между стартом и финишем:

· хронометраж ведётся по двум часам – на старте и финише;

· временем пребывания на них является разность между временем финиша и временем старта с точностью 1 секунда.

46.3.2.  На локальных трассах, проложенных на площадках или по коротким дорогам, где имеется взаимная видимость между стартом и финишем:

· хронометраж ведётся одним секундомером, расположенным на финише;

· временем пребывания на них является полное время, показанное секундомером с точностью 0,1 или 0,2 секунды; точность измерения времени 0,01 секунды нерациональна и необъективна.

46.4.  Оформление стартов на линейных ДС.

46.4.1.  Если Старт ДС следует непосредственно за пунктом КВ – совмещение пункта КВ со Стартом ДС, то судьи обязаны дать старт экипажу именно в назначенное время. Только при возникновении форс-мажорных обстоятельств это время может быть изменено. Необоснованное отсутствие экипажа по его собственной вине на старте не является причиной для изменения времени старта. Считается, что старт дан и «время пошло».

46.4.2.  Если Старт ДС не совмещён с пунктом КВ, то процедура старта выглядит следующим образом:

· когда экипаж, будучи перед зоной Старта ДС, принимает решение стартовать, то он или подъезжает непосредственно к пункту Старта ДС, если зона свободна, или становится в очередь, если зона занята, и передаёт Контрольную Карту судьям;

· судьи проставляют в Контрольной Карте время её подачи (часы, минуты), т.о. отмечается прибытие экипажа на Старт ДС;

· далее судьи проставляют в Контрольной Карте время старта (часы, минуты), если уверены, что оно реально осуществимо, или указывают экипажу очерёдность старта (по Судейскому Протоколу), которую тот не должен нарушать;

· старт даётся с соблюдением межстартового интервала, объявленного в Положении; время старта (часы, минуты) отмечается в Контрольной Карте и Судейском Протоколе;

· если экипаж, отметивший прибытие, не оказался своевременно на Старте ДС по любой причине, кроме форс-мажорных обстоятельств, то ему всё равно даётся старт в порядке очереди (как будто он есть) и претензии не принимаются.

46.4.3.  Разница между временем старта на ДС и временем прибытия на него является судейской задержкой, которая учитывается, если экипаж опоздает на последующий пункт КВ.

46.5.  Старты на линейных ДС.

46.5.1.  Старт с места по часам в целую минуту.

46.5.1.13.  Стартующий автомобиль должен находиться на линии старта и должно быть определено время старта, которое выражается в часах и минутах. Старт даётся при работающем двигателе автомобиля, если Положением не оговорено иное.

46.5.1.14.  За 30 секунд до момента старта стартёр начинает голосом вести отсчёт секунд, оставшихся до момента старта: «30-15-10».

46.5.1.15.  На счёт «10» стартёр выставляет перед участвующим автомобилем сжатый кулак так, чтобы его видели оба члена экипажа.

46.5.1.16.  За 5 секунд до момента старта стартёр резко разжимает кулак и начинает голосом вести отсчёт секунд, оставшихся до момента старта: «5-4-3-2-1», загибая по очереди, начиная с мизинца, пальцы обратно в кулак так, чтобы количество несжатых пальцев соответствовало оставшимся до старта секундам, при этом положение кулака не может меняться.

46.5.1.17.  Команда «СТАРТ!» даётся поднятием руки со сжатым кулаком вверх, и это является моментом старта, т.е. начала движения автомобиля.

46.5.2.  Старт с хода по часам.

46.5.2.18.  Стартующий автомобиль начинает движение при разрешающем жесте судьи на подпуске с точки, предшествующей линии старта.

46.5.2.19.  Моментом старта является момент пересечения стартующим автомобилем линии старта.

46.5.2.20.  Такой старт может произойти в произвольное время, поэтому фиксируемое время момента старта выражается в часах, минутах и секундах.

46.5.3.  Старт с места по секундомеру.

46.5.3.21.  Стартующий автомобиль должен находиться на линии старта и должно быть определено время старта. Положением оговаривается, старт даётся с работающим или выключенным двигателем. Старт может даваться не обязательно в целую минуту, но должен состояться в записанную в Судейский Протокол и Контрольную Карту минуту. В противном случае время старта должно быть исправлено.

46.5.3.22.  Ориентировочно за 10 секунд до момента старта стартёр выставляет перед участвующим автомобилем сжатый кулак так, чтобы его видели оба члена экипажа.

46.5.3.23.  Ориентировочно за 5 секунд до момента старта стартёр резко разжимает кулак и начинает голосом вести отсчёт: «5-4-3-2-1», загибая по очереди, начиная с мизинца, пальцы в кулак так, чтобы количество несжатых пальцев соответствовало произносимому отсчёту, при этом положение кулака не может меняться. Ритм отсчёта может не совпадать с реальными секундами, но должен быть понятен экипажу.

46.5.3.24.  Команда «СТАРТ!» даётся поднятием руки со сжатым кулаком вверх, и это является моментом старта, т.е. начала движения автомобиля и включения секундомера.

46.6.  Фальстарт - начало движения автомобиля до подачи судьями стартовой команды при старте с места, пенализируется в размере 1 минута, если Положением не определено иное. Эта пенализация добавляется к результату ДС.

46.7.  Финиши на линейных ДС.

46.7.1.  Финиш с хода по часам.

46.7.1.25.  Моментом финиша является момент пересечения финиширующим автомобилем линии финиша с обязательной последующей остановкой у судейского знака с буквами «STOP».

46.7.1.26.  Такой финиш может произойти в произвольное время, поэтому фиксируемое время момента финиша выражается в часах, минутах и секундах.

46.7.2.  Финиш с остановкой по секундомеру.

46.7.2.27.  Моментом финиша, т.е. выключения секундомера, является момент пересечения передней деталью автомобиля линии финиша.

46.7.2.28.  Далее выполняется одно из следующих условий финиша, нарушение которого пенализируется в размере, оговорённом в Положении или Памятке:

· остановка таким образом, чтобы линия финиша оказалась под автомобилем между его осями – финиш «базой»;

· остановка таким образом, чтобы линия финиша оказалась в контакте с обоими передними или задними колёсами автомобиля – финиш «стоп линией»;

· остановка таким образом, чтобы автомобиль оказался в пределах обозначенной площадки за линией финиша – финиш «в габаритах»;

· иные способы финиша по усмотрению Организатора.

47.  Карусельные ДС.

47.1.  Карусельные ДС имеют старт и финиш в одном Хронометражном Створе или двух Хронометражных Створах (входном и выходном), на которых отсутствует контакт судей с экипажами.

47.2.  Трасса замкнута, проходится один или несколько раз.

47.3.  Независимо от протяжённости трассы:

· хронометраж ведётся по часам в хронометражных створах;

· временем пребывания на них является разность между временем финиша и временем старта с точностью 1 секунда.

47.4.  Старты и финиши на карусельных ДС.

47.4.1.  Все старты и финиши с хода по часам.

47.4.2.  Стартующий автомобиль начинает движение при разрешающем жесте судьи на подпуске с точки, предшествующей линии хронометражного створа (это расстоянии может быть достаточно большим).

47.4.3.  Моментом старта является:

· если хронометражный створ один, то момент пересечения стартующим автомобилем первый раз линии хронометражного створа;

· если хронометражных створов два, то момент пересечения стартующим автомобилем первый раз линии входного хронометражного створа.

47.4.4.  Моментом финиша является:

· если хронометражный створ один, то момент пересечения финиширующим автомобилем последний раз линии хронометражного створа;

· если хронометражных створов два, то момент пересечения финиширующим автомобилем последний раз линии выходного хронометражного створа.

47.4.5.  Не зависимо от того, сколько раз проходится трасса карусельного ДС, фиксируется каждый момент пересечения хронометражного створа каждым участвующим автомобилем, время прохождения хронометражных створов выражается в часах, минутах и секундах. Благодаря этому автоматически происходит счёт кругов, сделанных экипажем. Для большей объективности хронометраж должен вестись в два независимых протокола. Рекомендуется применять дополнительный счёт кругов без фиксирования времени.

47.4.6.  Если количество проходов через хронометражный створ отличается от требуемого, то:

· отсутствие хотя бы одного прохода интерпретируется, как пропуск и старта, и финиша;

· недостающее количество проходов интерпретируется, как пропуск финиша;

· при большем количестве проходов засчитывается всё время пребывания на карусельном ДС.

47.5.  На карусельных ДС никакие судейские задержки не оформляются.

48.  Типы ДС.

48.1.  Регулярное движение («РД») – может быть как линейным ДС с протяжённой трассой, так и карусельным. Если трасса линейного «РД» имеет одну или несколько замкнутых частей, то это нигде не объявляется.

48.1.1.  «РД» проводится, как правило, на общих дорогах, не перекрытых от постороннего движения.

48.1.2.  Экипаж обязан двигаться по участку «РД» от старта к финишу с заданной в маршрутных документах средней скоростью, не зная места расположения его финиша. Чем точнее экипаж выдерживает заданную скорость, тем меньше будет отклонение затраченного им времени от расчётного нормативного времени данного «РД».

48.1.3.  Средняя скорость может быть задана на весь участок «РД»:

· единственным значением скорости, если на участке «РД»:

· нет обстоятельств, изменяющих разрешённую по ПДД скорость;

· есть такие обстоятельства, но минимальная разрешённая по ПДД скорость не меньше заданной;

· набором значений скоростей, если на участке «РД» есть обстоятельства, изменяющие разрешённую по ПДД скорость, или они введены Организатором;

· единственным значением скорости, являющейся средней величиной, учитывающей все обстоятельства на участке «РД», изменяющие разрешённую по ПДД скорость или введённые Организатором.

48.1.4.  Значение средней скорости может быть выражено:

· явно в км/ч;

· в процентах от максимально разрешённой по ПДД скорости с учётом присутствующих на дороге или условно введённых Организатором дорожных знаков.

48.1.5.  Точность величины средней скорости может быть выражена:

· целыми числами;

· дробными числами с десятыми долями (применение более мелких долей нецелесообразно).

48.1.6.  Нормативное время прохождения «РД» вычисляется в соответствии с Приложением №2 исходя заданных средних скоростей.

48.1.7.  Организатор может предусмотреть вариант самоназначения участниками средней скорости, обоснование и условия этого варианта должны быть подробно описаны в Положении.

48.1.8.  Пенализируется:

· отклонение затраченного экипажем времени в сторону опережения или опоздания от нормативного времени, определяемое с точностью 1 секунда;

· то же, но за вычетом льготной вилки на опережение и/или на опоздание, оговариваемой Положением или Памяткой;

· зафиксированная судьями на финише остановка участвующего автомобиля в зоне видимости по любой причине, кроме форс-мажорных обстоятельств, в размере 1 минуты, если Положением не определено иное.

48.1.9.  Предельная пенализация в размере нормативного времени данного «РД» назначается за:

· опоздание на «РД» больше, чем само нормативное время;

· пропуск старта и/или финиша, если Положением или Памяткой не объявлено иное.

48.2.  Режимная гонка
 («РГ») – может быть как линейным ДС с протяжённой трассой, так и карусельным. Если трасса линейного «РГ» имеет замкнутые части и они проходятся более 1 раза, то это может быть объявлено в маршрутных документах, при этом обязательно наличие судейского пункта счёта кругов, на котором отсутствует контакт судей с экипажами.

48.2.1.  «РГ» проводится, как правило, на общих дорогах, не перекрытых от постороннего движения.

48.2.2.  Экипаж обязан двигаться по участку «РГ» от старта к финишу, стараясь уложиться в заданное в маршрутных документах контрольное время.

48.2.3.  Контрольное время прохождения «РГ» сначала вычисляется в соответствии с Приложением №2; при этом средние скорости фрагментов берутся исходя из 100% максимальной скорости по ПДД с поправкой на реальное состояние дорог.

48.2.4.  Организатор может предусмотреть вариант самоназначения участниками контрольного времени, обоснование и условия этого варианта должны быть подробно описаны в Положении.

48.2.5.  Пенализируется:

· отклонение затраченного экипажем времени в сторону опоздания от контрольного времени, определяемое с точностью 1 секунда;

· отклонение затраченного экипажем времени в сторону опережение от контрольного времени сверх некоторой льготной вилки, оговариваемой Положением или Памяткой, определяемое с точностью 1 секунда.

48.2.6.  Предельная пенализация в размере контрольного времени данного ДС назначается за:

· опоздание на «РГ» больше, чем само контрольное время;

· пропуск старта и/или финиша, если Положением или Памяткой не объявлено иное.

48.3.  Слалом («Сл») имеет локальную трассу и проводится на специальных площадках, перекрытых от постороннего движения всех транспортных средств, а также людей, животных и т.п.

48.3.1.  Схема трассы «Сл» представляет собой строгую последовательность объездов искусственных легко сдвигаемых ограничителей.

48.3.2.  Экипаж должен пройти трассу «Сл» в соответствии с заданной схемой за наименьшее время, не задев этих ограничителей, и выполнить условия финиша. Если экипаж сбился со схемы, но ещё не финишировал, то он может любым путём вернуться в точку сбоя и возобновить движение по схеме.

48.3.3.  Пенализируется:

· полное затраченное время, определяемое с точностью 0,1 или 0,2 секунды, которое может быть умножено на коэффициент;

· задевание, сдвигание, опрокидывание искусственных ограничителей;

· невыполнение условий финиша.

48.3.4.  Предельная пенализация в размере двойного лучшего результата назначается:

· за невыполнение заданной схемы движения;

· за пропуск данного ДС, если Положением или Памяткой не объявлено иное.

48.4.  Спринт («Сп») имеет локальную трассу и проводится на специальных площадках или дорогах, перекрытых от постороннего движения всех транспортных средств, а также людей, животных и т.п.

48.4.1.  Трасса «Сп» должна просматриваться вся от старта до финиша, т.е. должна быть прямой или мало извилистой как по горизонтали, так и по вертикали.

48.4.2.  Экипаж должен пройти трассу «Сп» за наименьшее время и выполнить условия финиша.

48.4.3.  Пенализируется:

· полное затраченное время, определяемое с точностью 0,1 или 0,2 секунды, которое может быть умножено на коэффициент;

· невыполнение условий финиша.

48.4.4.  Предельная пенализация в размере двойного лучшего результата назначается:

· за невыполнение заданной схемы движения;

· за пропуск данного ДС, если Положением или Памяткой не объявлено иное.

48.5.  Спринт-Слалом («СС») - комбинация вышеназванных ДС.

48.5.1.  «СС» проводятся на специальных площадках или дорогах, перекрытых от постороннего движения всех транспортных средств, а также людей, животных и т.п.

48.5.2.  Схема трассы «СС» представляет собой строгую последовательность объездов естественных ограничителей. Трасса может не просматриваться вся от старта до финиша.

48.5.3.  Экипаж должен пройти трассу «СС» в соответствии с заданной схемой за наименьшее время и выполнить условия финиша.

48.5.4.  Пенализируется:

· полное затраченное время, определяемое с точностью 0,1 или 0,2 секунды, которое может быть умножено на коэффициент;

· невыполнение условий финиша.

48.5.5.  Предельная пенализация в размере двойного лучшего результата назначается:

· за невыполнение заданной схемы движения;

· за пропуск данного ДС, если Положением или Памяткой не объявлено иное.

48.6.  Разгон-Торможение («РТ») - разновидность ДС типа «Сп».

48.6.1.  Трасса «РТ» должна просматриваться вся от старта до финиша и должна быть прямой, т.е. чтобы при выполнении ДС не было «рулёжки». Длина трассы «РТ» выбирается такой, чтобы автомобиль не мог двигаться по ней на установившейся максимальной скорости, но и не была слишком короткой.

48.6.2.  Экипаж должен пройти трассу «РТ» за наименьшее время и выполнить условия финиша.

48.6.3.  Пенализируется:

· полное затраченное время, определяемое с точностью 0,1 или 0,2 секунды, которое может быть умножено на коэффициент;

· невыполнение условий финиша.

48.6.4.  Предельная пенализация в размере двойного лучшего результата назначается за пропуск данного ДС, если Положением или Памяткой не объявлено иное.

48.7.  Подъём на холм («ПХ») - разновидность ДС типа «Сп».

48.7.1.  Трасса «ПХ» выбирается со значительным перепадом высот между стартом и финишем, чтобы автомобиль всегда двигался «в натяг».

48.7.2.  Экипаж должен пройти трассу «ПХ» за наименьшее время и выполнить условия финиша.

48.7.3.  Пенализируется:

· полное затраченное время, определяемое с точностью 0,1 или 0,2 секунды, которое может быть умножено на коэффициент;

· невыполнение условий финиша.

48.7.4.  Предельная пенализация в размере двойного лучшего результата назначается за пропуск данного ДС, если Положением или Памяткой не объявлено иное.

48.8.  Для ДС «Сл» рекомендуется пенализация за задевание, сдвигание, опрокидывание каждого искусственного ограничителя в размере 10 секунд. Но Положением может быть объявлено иное.

48.9.  Для ДС «Сл», «Сп», «СС», «РТ», «ПХ», рекомендуется пенализация за невыполнение условий финиша в размере 30 секунд. Но Положением может быть объявлено иное.

РЕЗУЛЬТАТЫ.

49.  Определение результатов.

49.1.  Результаты экипажей в ралли определяются двумя способами:

49.1.1.  Целиковый способ. Сначала суммируются все пенализации, полученные экипажем в ходе всего ралли, в результате чего получится расстановка мест экипажей по результатам. Далее в соответствии с занятыми местами экипажам начисляются Очки согласно специальной таблице (или по специальной формуле). Эти очки используются при подведении командных результатов.

49.1.2.  Способ по видам. Сначала суммируются пенализации, полученные экипажем по определённым видам (например, по секциям, по типам ДС и т.п.), в результате чего получится расстановка мест экипажей по этим видам. Далее в соответствии с занятыми местами по видам экипажам начисляются Очки согласно специальной таблице (или по специальной формуле). Окончательным результатом каждого экипажи является сумма Очков, полученных им по видам - преимущество имеет тот экипаж, у кого сумма Очков больше. Эти суммарные очки используются при подведении командных результатов.

49.2.  В Приложении №3 приведена специальная формула, по которой начисляются очки в соответствии с занятыми местами.

50.  Публикация результатов.

50.1.  В оговорённое Положением время должны быть опубликованы на табло информации предварительные результаты в виде таблицы, где собраны все возможные данные, связанные с пенализацией экипажей по всем видам соревнований.

50.2.  Одновременно с предварительными результатами должны быть вывешены все заявления участников, сделанные ими в ходе ралли. Заявления должны быть сопровождены резолюциями ГСК, равно как удовлетворяющими, так и нет.

50.3.  Дополнительно могут быть опубликованы:

· обработанные Судейские Протоколы всех судейских пунктов с определением пенализаций – опубликовываются на табло информации.

· обработанные Контрольные Карты с определением пенализаций – раздаются секретариатом лично каждому экипажу.

50.4.  После разбора всех возникающих вопросов и связанных с ними возможных изменений данных формируются Окончательные результаты ралли в виде протоколов распределения мест и Ведомости награждения.

ПРИЛОЖЕНИЕ №1.

ЗНАКИ ДЛЯ ОБОЗНАЧЕНИЯ СУДЕЙСКИХ ПУНКТОВ РАЛЛИ

(Диаметр знаков: 70 см)

	Вид
контроля[image: image5.wmf]69


	ЗОНА КОНТРОЛЯ

направление движения


	
	Начало зоны контроля
(знак на жёлтом фоне)
	Обязательная остановка

(знак на красном фоне)
	Конец зоны контроля
(знак на бежевом фоне)

	Контроль
Прохождения
(КП)
Внезапный
Контроль
Прохождения
(ВКП)
	На ВКП
не применяется
	
	На ВКП
не применяется

	Контроль
Времени
(КВ)
Внезапный
Контроль
Времени
(ВКВ)
	На ВКВ
не применяется
	
	На ВКВ
не применяется

	Контроль
Времени,
совмещенный
со Стартом
линейного
ДС
(КВ+ДС)
	
	
	На локальных ДС
не применяется

	Старт
линейного
ДС
	
	
	На локальных ДС
не применяется

	Финиш
линейного
ДС
с хода
	На «РД»
не применяется
	
	

	Финиш
линейного
ДС
с
остановкой
	
	
	

	Хронометражный
Створ
карусельного
ДС
	Располагается
на подпуске
	
	


ПРИЛОЖЕНИЕ №2.

Нормативное время прохождения «РД» и Контрольное время прохождения «РГ» вычисляется следующим образом:

· для каждого фрагмента участка ДС вычисляется время его преодоления (Tсек) исходя из длины фрагмента (Sкм) и заданной на нём средней скорости (Vкм/час) по формуле:
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с точностью не менее 0,01 сек
;

· полученные времена суммируются вместе с дробями, а в окончательной величине любая дробь отбрасывается.

ПРИЛОЖЕНИЕ №3.

Формула начисления очков выглядит следующим образом:

· математически (с округлением до целых значений):
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· на языке «Basic»: ОМ=CInt(А-((А-1)/(Sqr(С)-1))*(Sqr(М)-1)),

где:

ОМ – количество начисляемых очков.

А – количество очков за первое место:

1) =100 при 10 и более стартовавших участниках;

2) =90 при 9 стартовавших участниках;

3) =80 при 8 стартовавших участниках;

4) =70 при 7 стартовавших участниках;

5) =60 при 6 стартовавших участниках;

6) =50 при 5 стартовавших участниках;

7) =40 при 4 стартовавших участниках;

8) =30 при 3 стартовавших участниках;

9) =20 при 2 стартовавших участниках.

С – количество стартовавших участников.

М – занятое место.
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4
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4
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6
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14
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17. Ознакомление с трассой. Выдача маршрутной документации.
28
18. Судейские пункты и их зоны.
29
19. Движение по трассе, остановка, ремонт.
29
ДОРОЖНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ.
31
21. Административная Проверка и Технические Инспекции.
31
22. Специальные территории.
33
23. Порядок старта.
33
24. Соблюдение маршрута.
34
25. Расписание движения. Контроль времени.
34
26. Контроль прохождения.
35
27. Внезапный Контроль Времени.
36
28. Нарушения ПДД.
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ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ.
38
29. Общие сведения.
38
30. Линейные ДС.
38
32. Типы ДС.
39
РЕЗУЛЬТАТЫ.
41
33. Определение результатов.
41
34. Публикация результатов.
41
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43
ПРИЛОЖЕНИЕ №3.
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� Предполагается, что читающий это Положение уже имеет опыт участия в любительском ралли (ралли третьей категории) и все, встречающиеся далее термины, ему известны. Если это не так, то прежде следует прочитать Правила.


� Протяжённость гравийных дорог составляет 6% от протяжённости всей трассы.


� «Автомобильный спорт. Правила соревнований. Глава XIV Ралли». Издание: ДОСААФ СССР 1987г.


� «Правила организации и проведения ралли» на основе «General Prescriptions applying to all FIA Rally Championship, Trophies, Challenges or Cups 2000».


� Термин «дополнительные соревнования» применялся ранее согласно ПС. Сегодня в РАФ используется термин «специальный участок», заменяющий понятие «дополнительное соревнование типа дорожная гонка». Сам термин является не очень удачным переводом выражения «special stage». Англоязычное слово «stage» происходит от греческого слова «ΣΤΑΔΙΟΥ» (стадий или стадия), что может интерпретироваться, и как отрезок, и как действие, так что лучше бы использовать термин «специальное соревнование», к тому же сходится аббревиатура («SS»).


� Ранее эти отрезки согласно ПС назывались «этапами». Позднее, когда стали применять регламентирующие документы от FIA, появился термин «сектор связи» для замены понятия «этап». Но оказалось, что более точно понятие «сектор связи» выглядит так: «участок дорожного сектора, связывающий финиш СУ с последующим пунктом КВ». Очень быстро подобрали более подходящий термин «дорожный сектор», а термин «этап» стал иметь другое назначение.


� Теперь термин «сектор связи» или «перегон» в «ПР-05» точно обозначает участок Дорожного сектора между финишем СУ (если Дорожный сектор начался с него!), и последующим пунктом КВ. Однако в любительском ралли бывает так, что дорожный сектор содержит более одного ДС, или содержит одно ДС, но не начинается с него. Термин «дорога», хоть и жаргонный, но лучше отражает суть вопроса, тем более что ранее в Европе применялось слово «road» в том же контексте.


� Ранее эта процедура называлась «мандатная комиссия». Теперь в РАФ применяют термин «Административная Проверка», что звучит несколько лучше.


� Сегодня в РАФ используются термины и «техническая инспекция», и «технический контроль», и «технические проверки». В данных Правилах из этого многообразия названий выбрано слово «инспекция», но ею руководит технический комиссар.


� В настоящее время в РАФ применяется термин «руководитель гонки». Надо сказать, что с точки зрения русского языка любительское ралли гонкой не является и данный термин неуместен. Несмотря на то, что СК РАФ допускает термин «главный судья», организаторы любительских ралли его не применяют – не знают русского языка.


� Термин «начальник дистанции» применялся ранее согласно ПС. Сегодня в РАФ применяется термин «комиссар по безопасности и маршруту», в любительских ралли это очень сложно.


� Ранее этот член ГСК именовался «председатель технической комиссии». Сегодняшний термин «технический комиссар», принятый в РАФ, звучит несколько лучше.


� Термин «судья при участниках» применялся ранее согласно ПС. Используемый сегодня в РАФ термин «офицер по связи с участниками» является очень неудачным переводом выражения «relations officer», лучше бы перевели как «лицо для отношений».


� Термин «Положение» применялся ранее согласно ПС. То, что сейчас в РАФ именуется «Регламентом», первоначально называлось так: «Регламент (положение и правила)». И действительно, в них и то, и другое излагалось довольно смешанно, так что разделить было невозможно. С появлением «ПР-2000», можно было бы вернуться к исходным терминам, но этого не делают. Попробуем сделать это в любительском автоспорте.


� Это известная аббревиатура «Save our Souls», в русском контексте имеет значение: «Спасите от смерти».


� Эта аббревиатура происходит от синтетического англоязычного выражения «O’K», что обозначает «All Correct» или «0 (zero) Killed».


� Почему-то принято называть этот документ стартовой ведомостью. Слово «ведомость» может применяться к выдаче или приёму материальных объектов, например, призов, но если фигурирует время, то это, извините, «расписание».


� В документах РАФ предлагается иное: «от 00:01 до 24:00», но покажите такие часы, которые покажут 24:00!


� В основе определения льготы на ВКВ лежит формулировка, взятая из ПС. Существенным отличием является выражение в скобках. В ПС это выглядит так: «(без учёта долей минуты)». Составитель данных Правил, зная составителя ПС, допускает, что тот по своему обыкновению всё перепутал. Смысл льготы в том и состоит, что «нулевая» минута движения по дорожному сектору уже даёт минуту льготы. По версии составителя ПС минута льготы появляется после «нулевой» минуты движения по дорожному сектору.


� В настоящее время в любительских ралли применяется термин «Режимный участок». Составитель данных Правил был у истоков его возникновения и сам же от него отказался. Если говорить про автоспорт по-русски, то не бывает автомобильного соревнования типа «участок». Это соревнование возможно лишь у садоводов. И не надо проводить параллель со специальным участком.


� Обязательно первым должно быть умножение на S, т.к. первое деление на V может дать неустранимую ошибку округления.





2


3

_1159304267.unknown

_1161849587.unknown

_1159363431.doc
[image: image1.png]





69







�












_1159303599.unknown

